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1 Rahmenvorgaben fiir die OPNV-Entwicklung in Mainz

11

111

1.1.2

Grundlagen und Rahmenbedingungen

Die Rahmenbedingungen fir den Nahverkehrsplan sind sowohl durch tibergeordne-
te Ziele der Stadt Mainz als auch durch rechtliche Vorgaben gesetzt. Daraus resul-
tierend dient der Nahverkehrsplan als Grundlage fir die Vergabe von 6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen (ODA) und der Steuerung der OPNV-Entwicklung durch
die Stadt Mainz.

Rolle und Bedeutung des Nahverkehrsplans als Steuerungs-
instrument fir Mainz

Der Nahverkehrsplan beschreibt die Qualitat des OPNV und dessen raumlichen und
zeitlichen Umfang sowie die in den nachsten Jahren umzusetzenden MalRnahmen
im OPNV. Diese Inhalte leiten sich aus der raumlichen Struktur und Entwicklung der
Stadt, den stadtischen Zielen fir die zukinftige Mobilitat und den rechtlichen Vorga-
ben ab.

Insofern spielt der NVP eine wichtige Rolle, da er im Zuge der Vergabe Grundlage
fur die vom Verkehrsunternehmen zu erbringende Leistung ist. Hierfur gehen tber
das gute und bereits im letzten Nahverkehrsplan verankerte Angebot des Status quo
deutliche Verbesserungen und Optimierungen des Bus- und StralRenbahnnetzes ein.
AuRerdem sind darliber hinausgehende Weiterentwicklungen intermodaler Angebo-
te, verbesserte digitale Informations- und Vertriebswege und die gesetzlich geforder-
te Barrierefreineit des OPNV im fortgeschriebenen Nahverkehrsplan verankert.

In diesem Zusammenhang steuert die Stadt auch die Entwicklung einer barrierefrei-
en Infrastruktur mit dem Nahverkehrsplan, in dem die Priorisierung des barrierefrei-
en Haltestellenausbaus ausgewiesen wird.

Uber Mainz und die Organisation des OPNV in Mainz

Vorstellung von Mainz

Mainz als Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz hatte zum Stand 30.04.2018
215.824 Einwohner mit Hauptwohnsitz. Das Stadtgebiet der Stadt Mainz erstreckt
sich Uber eine Flache von ca. 97,8 km?, die mittlere Einwohnerdichte liegt damit bei
ca. 2.200 Einwohnern pro km2. Gegenuber den Einwohnerstéanden der letzten Fort-
schreibungen der Nahverkehrsplane - 2005 mit 191.411 und 2010 mit 198.276 Ein-
wohnern - [asst sich ein deutliches Bevdlkerungswachstum verzeichnen. Raumstruk-
turell zeigt sich, dass Mainz sowohl Uber eine geschlossene Kernstadt mit dicht be-
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siedelten Stadtteilen, als auch Uber kleinere Stadtteile auRerhalb der Kernstadt ver-
fugt. Diese sind teilweise durch weite landwirtschaftlich genutzte Flachen von der
Kernstadt getrennt, was die Bedienung mit dem OPNV vor besondere Herausforde-
rungen stellt.

Als Oberzentrum verflgt Mainz Uber ein breites Versorgungsangebot, besonders
hervorzuheben ist hierbei der Bildungsbereich mit Universitat (einschliellich groBem
Uniklinikum), Hochschule und einer Bandbreite von weiterfuhrenden Schulen. Dar-
Uber hinaus ist die Stadt Mainz wichtiger Arbeitsstandort, mit Arbeitgebern wie u.a.
die Schott AG, das Medienzentrum und das ZDF.

Organisation des OPNV in Mainz

Die Landeshauptstadt Mainz ist Aufgabentrager fir den OPNV im Stadtgebiet. Die
Aufgabentragerschaft leitet sich dabei aus dem rheinland-pfélzischen Nahverkehrs-
gesetz (8§ 5 Abs.1 NVG) ab. Die Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH erbringt als 100-
prozentige Tochter der Mainzer Stadtwerke AG weit liberwiegend die OPNV-
Dienstleistungen Bus und StraRenbahn. Dabei wird das Liniennetz der StralBenbah-
nen und der Busse als ein Netz betrieben, was auch zukiinftig so beibehalten wer-
den soll. Erganzt wird das Netz der MVG durch ein- und ausbrechende Verkehre
des Regionalbusanbieters Omnibusverkehr Rhein-Nahe GmbH (ORN), Tochterge-
sellschaft der DB Regio AG. Bei den aktuellen Linien 620, 652 und 657 liegt die Auf-
gabentragerschaft innerhalb der Stadtgrenzen bei der Stadt Mainz. Fir die Regional-
linien 650 und 660 hat die Stadt Mainz von der Mdglichkeit nach 86 Abs. 9 NVG Ge-
brauch gemacht und die Aufgabentragerschaft auf den Zweckverband Schienenper-
sonennahverkehr Rheinland-Pfalz Std Ubertragen. Im Binnenverkehr der Stadt
Mainz stellen sie eine Ergdnzung zum Angebot der MVG dar. Fahrweg, Haltepunkte
und Services dieser Linien sind bei Neukonzessionierung in das Netz der MVG nach
Vorgaben des Aufgabentragers zu koordinieren und zu integrieren. Hierbei wird da-
rauf geachtet, dass keine konkurrierenden Parallelverkehre generiert werden, son-
dern diese Linien als ergédnzende Relationen im Sinne einer Verbesserung des Ge-
samt-OV angeboten werden und — je nach ErschlieBungsfunktion — mehr oder we-
niger stark innerstéadtische Verbindungsfunktionen tbernehmen.

Die Genehmigung der Linienkonzession der MVG wurde seitens der Genehmi-
gungsbehdérde (LBM) am 10.12.2013 erteilt und lauft bis zum 31.12.2021.

Ziel der Stadt Mainz ist es, dass der Betreiber des Mainzer Nahverkehrs neben den
klassischen OPNV-Angeboten auch als zentraler Mobilitatsdienstleister fur das be-
stehende Bike-Sharing-System tatig ist, dieses weitergefiihrt und fortentwickelt.
Ebenso sollen Kooperationen mit Carsharing-Anbietern fortgefiihrt werden und neue
Mobilitatsformen (z.B. sog. On-Demand-Verkehre) entwickelt und betrieben werden.
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Von der MVG wird auch das Linienbusangebot in den sogenannten ,AKK-
Gemeinden® Amoneburg, Kastel und Kostheim (Ortsbezirke Wiesbaden) und in den
Mainspitz-Gemeinden Bischofsheim, Ginsheim-Gustavsburg im Landkreis Grof3-
Gerau betrieben. Diese Bedienung ist historisch bedingt, die Gemeinden gehdorten
bis 1945 zur Stadt Mainz. Neben der OPNV-Bedienung erbringen die Mainzer
Stadtwerke AG fiir diese Orte auch noch weitere kommunale Versorgungsdienstleis-
tungen. Ebenso werden die Gemeinden Zornheim und Wackernheim im Landkreis
Mainz-Bingen sowie die Gemeinde Budenheim und die Stadt Hochheim am Main
von der MVG bedient.

Im Rahmen des Verkehrsverbundes Mainz-Wiesbaden (VMW) besteht eine Reihe
von Busverbindungen in Kooperation mit der ESWE uber das Stadtgebiet der Stadt
Mainz hinaus in das Stadtgebiet Wiesbaden. Dies umfasst die Linien 6, 9, 28, 45
und 47, die von der MVG und ESWE als Gemeinschaftslinien betrieben werden (ei-
ne weitere Gemeinschaftslinie 33 verkehrt ausschlief3lich rechtsrheinisch).

Einbindung in Verkehrsverbiinde

Aufgrund der Lage an der Landesgrenze zu Hessen und unweit des Frankfurter
Flughafens ist die Landeshauptstadt Mainz eng verwoben mit vielen Zielen in Rhein-
land-Pfalz, aber auch grenziiberschreitend mit der hessischen Landeshauptstadt
Wiesbaden und dem Grol3raum Rhein-Main sowie der Stadt Frankfurt am Main. Um
dieser komplexen Ausgangslage Rechnung zu tragen, ist die Stadt Mainz Mitglied im
Verkehrsverbund Mainz-Wiesbaden (VMW) und Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund
(RNN). Des Weiteren hat die Stadt Mainz einen Gaststatus im Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV). Ein groRRer Vorteil dieser Kooperationen besteht dabei im
Angebot des Ubergangstarifs. OPNV-Kunden haben die Moglichkeit mit dem Erwerb
einer Verbundkarte verbundibergreifend alle 6ffentlichen Verkehrsmittel zu nutzen.

1.1.3 Rechtliche Rahmenbedingungen fur die Aufstellung des Nahver-
kehrsplans

1.1.3.1 Europaischer Rechtsrahmen

Am 3. Dezember 2009 ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 tber offentliche Per-
sonenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e (im Folgenden VO 1370/2007) in
Kraft getreten. Zweck der VO 1370/2007 ist es, gemeinschaftsweit einheitlich festzu-
legen, welche MalRnahmen die zustandigen Behdrden ergreifen kénnen, um im Inte-
resse des Gemeinwonhls Verkehrsdienste im OPNV sicherzustellen. Hierzu legt die
VO 1370/2007 die Bedingungen fest, unter denen die zustandigen Behdrden den
Betreibern Ausgleichsleistungen und/oder ausschlieBliche Rechte im Gegenzug fur
die Erfuillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewéhren kénnen. Solche Aus-
gleichsleistungen und/oder ausschlie3liche Rechte dirfen in der Regel nur durch ei-
nen zwischen der zustandigen Behorde und dem Verkehrsunternehmen geschlos-
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senen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrag gewéhrt werden. Nach den Vergaberegeln
der VO 1370/2007 werden &ffentliche Dienstleistungsauftrage in der Regel im Wege
eines wettbewerblichen Verfahrens vergeben. Neben der wettbewerblichen Vergabe
sieht die VO 1370/2007 aber auch Méglichkeiten fiir Direktvergaben vor.

Der Nahverkehrsplan der Stadt Mainz bildet fir die kiinftige Vergabe von offentli-
chen Dienstleistungsauftragen eine wichtige Grundlage, da die gemeinwirtschaftli-
che Verpflichtung durch den Nahverkehrsplan konkretisiert werden kann.

Bundesrecht (PBefG)

Das Personenbeforderungsgesetzt (PBefG) wurde zum 1. Januar 2013 grundlegend
Uberarbeitet, um die VO 1370/2007 im nationalen Recht zu berlicksichtigen.

Thema Nahverkehrsplan im PBefG

Der Nahverkehrsplan wurde dabei in seiner Funktion gestarkt. So wurde der § 8
PBefG neu gefasst und legt fest, dass die OPNV-Aufgabentrager fiir die Aufstellung
des Nahverkehrsplans zustandig sind:

,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Ver-
kehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern be-
nannten Behodrden (Aufgabentrager) zustandig” (§ 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG).

Hierflr soll der Aufgabentrager ,Anforderungen an Umfang und Qualitat des Ver-
kehrsangebots, dessen Umweltqualitéat sowie die Vorgaben fir die verkehrsmittel-
Ubergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahver-
kehrsplan® definieren.

Thema Barrierefreiheit im Nahverkehrsplan

Als zentrales Thema ist in der novellierten Fassung des PBefG die Barrierefreiheit
ein wichtiger Aspekt. Hier werden weitreichende konkrete Anforderungen an den
Nahverkehrsplan gestellt:

,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitéat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu berlcksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden
Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malinahmen getroffen.“ (§ 8
Abs. 3 PBefG).

Der vorliegende NVP kommt daher dem Aspekt der Barrierefreiheit in besonderem
Mafe nach.

Beteiligungsverfahren am Nahverkehrsplan

Zur Beteiligung an der Erstellung des Nahverkehrsplans wird Folgendes ausgesagt:
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,Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frih-
zeitig zu beteiligen” (§ 8 Abs. 3 PBefG). Dies wurde in der Stadt Mainz bei der Erar-
beitung dahingehend bertcksichtigt, dass die MVG im Arbeitskreis mitwirkte. Weite-
re Verkehrsunternehmen, wie u.a. die ORN und ESWE, aber auch tangierte und in-
teressierte Institutionen, Organisationen sowie politische Vertreter wurden zum Nah-
verkehrsforum eingeladen und zu den einzelnen Themen mit eingebunden.

Rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans

Die rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans ist in 8 8 Abs. 3a PBefG definiert, in
dem die Berucksichtigung des Nahverkehrsplans bei den Vergabeverfahren von Li-
niengenehmigungen festgelegt ist:

,Die Genehmigungsbehoérde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Gesetz
und unter Beachtung des Interesses an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an
der Erflullung der dem Aufgabentrager nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe
mit. Sie hat hierbei einen Nahverkehrsplan zu berticksichtigen (...)“. Hierdurch ist die
Funktion des Nahverkehrsplans gegeniiber dem PBefG in der alten Fassung deut-
lich gestarkt, da die Beriicksichtigung durch die Genehmigungsbehdrde bisher eine
,Kann-Bestimmung"“ war. Erganzt wird dies durch § 13 Abs. 2b PBefG:

~Werden im oOffentlichen Personennahverkehr mehrere Antrage gestellt, die sich
ganz oder zum Teil auf die gleiche oder im Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung
beziehen, so ist die Auswahl des Unternehmers danach vorzunehmen, wer die beste
Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei sind insbesondere die Festlegungen eines
Nahverkehrsplans im Sinne des 8 8 Absatz 3 zu berucksichtigen.”

Einer Vereinbarung tber eine gemeinwirtschaftliche Leistung, nach Ausschreibung
oder nach Direktvergabe, geht eine Vorinformation (Vorabbekanntmachung) voraus
(8 8a Abs. 2 PBefG). In dieser Vorinformation legt der Aufgabentrager fest, welche
Standards fur den Verkehr gelten sollen und von dem Unternehmen fur eigenwirt-
schaftliche Verkehre zuzusichern sind. Dabei kdnnen und sollen sich die Standards
aus dem Nahverkehrsplan entwickeln, eine direkte Rechtspflicht besteht nicht.

§ 13 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass eine Liniengenehmigung nicht erteilt wer-
den darf, ,wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teil-
netz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im
Sinne des § 8 Absatz 3 festgelegten Linienbiindel herauslésen wiirde.”

Die wesentlichen Anforderungen wie Linienweg, Haltestellen, Bedienungshéaufigkeit,
Bedienungszeiten, Anschlusssicherung und Barrierefreiheit sollten daher im Nahver-
kehrsplan enthalten sein und werden dementsprechend gewiirdigt.

1.1.3.3 Nahverkehrsgesetz Rheinland-Pfalz

Den landesrechtlichen Gesetzesrahmen fiir den OPNV stellt das Landesgesetz iiber
den offentlichen Personennahverkehr (Nahverkehrsgesetz — NVG) Rheinland-Pfalz
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vom 17. November 1995 dar. Danach ist ,in allen Bereichen des Landes eine aus-
reichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen® sicherzustellen.

Aufgabentrégerschaft

Den Landkreisen und kreisfreien Stadten als Aufgabentrager fir den OPNV insbe-
sondere auf der StraRRe obliegt die Planung, Gestaltung und Finanzierung des OPNV
nach den Zielvorgaben des Gesetzes (8 4 NVG). Sie nehmen die Aufgabe als freie
Selbstverwaltungsaufgabe im Rahmen ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit wahr, sie
sind damit zusténdige Behorde fir die Erteilung von 6ffentlichen Dienstleistungsauf-
tragen im Sinne der VO 1370/2007 (8 5).

Aufgabentrager fir den Schienenpersonennahverkehr sind die beiden Zweckver-
bande des Schienenpersonennahverkehrs Nord und Sid. Die Zweckverbande kon-
nen im Einvernehmen mit den zustéandigen Aufgabentrédgern auch die Gestaltung
regionaler Busverkehre Gibernehmen, ,soweit diese Verkehre eine dem Schienen-
personennahverkehr vergleichbare Bedienungsaufgabe erfullen” (§ 6 NVG).

Die Verkehrsunternehmer sollen die Aufgabentréager bei der Planung und Gestaltung
des OPNV unterstiitzen (§ 7 NVG).

Nahverkehrsplan

§ 8 NVG besagt:“ Jeder Aufgabentrager (...) soll einen Nahverkehrsplan aufstellen.
(...) Im Nahverkehrsplan sollen die Ziele und Rahmenvorgaben fur die Entwicklung
des offentlichen Personennahverkehrs festgelegt werden. (...)“. Im Abs. 3 wird das
Zusammenwirken der Beteiligten beschrieben: ,Der Nahverkehrsplan ist im Beneh-
men mit den zustandigen regionalen Planungsgemeinschaften aufzustellen®. Alle tb-
rigen Gebietskdrperschaften, Behdrden und sonstige zu Beteiligende sollen bera-
tend mitwirken.

Zu den Inhalten des Nahverkehrsplans werden in § 8 NVG Aussagen gefordert zu:
1. den verkehrspolitischen Zielen,

2. dem Netz des offentlichen Personennahverkehrs einschliel3lich seiner Ver-
kntpfungspunkte sowie der Schnittstellen mit dem motorisierten und nicht
motorisierten Individualverkehr,

3. der Fahrplangestaltung, der Bedienungshaufigkeit, der Taktdichte und den
Anschlussbeziehungen an den Verknipfungspunkten,

4. den MalRnahmen einer alternativen Verkehrsbedienung, wie insbesondere
Personennahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbussen, Taxen und Miet-
wagen,

5. der Tarifgestaltung einschlie3lich Kooperationsmafnahmen im Tarifbereich,

6. den Vertriebssystemen,
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7. der baulichen Gestaltung und Ausstattung des Verkehrsnetzes, von Bahn-
hofen einschlie3lich ihres Umfeldes, Haltestellen und zentralen Umsteigean-
lagen,

8. den MaflRnahmen zur Beschleunigung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs,

9. den Standards der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge des offentlichen
Personennahverkehrs,

10. der Beriicksichtigung der Belange von behinderten und alten Menschen, von
Kindern, von Familien mit Kindern und von Frauen und

11. der Einhaltung von Tariftreue durch die ausfiihrenden Busunternehmen und
ihre Subunternehmen.

Der Nahverkehrsplan soll Aussagen zu seiner Umsetzung und Finanzierung enthal-
ten.

Tariftreue

Nach 8 5 Abs. 4 NVG ist geregelt, dass bei der Vergabe von 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftragen nach Artikel 5 Abs. 3 der VO 1370/2007, also einer wettbewerblichen
Vergabe, 8§ 97 Abs. 2 bis 5 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen und
die 88 3 bis 7 des Landestariftreuegesetzes vom 1.Dezember 2010 (GVBI. S. 426) in
der jeweils geltenden Fassung gelten.

Bei eventuellen Vergaben nach Artikel 5 Abs. 2 (NVG) gelten die 88 3 bis 7 des
Landestariftreuegesetzes in der jeweils geltenden Fassung, entsprechend. Daher
wird im Kapitel 3.5.4 eine Vorgabe zur Tariftreue aufgenommen.

1.14 Aufstellungsverfahren NVP

Mit der vorliegenden Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde im Sommer 2017
begonnen. Der bisherige Nahverkehrsplan hatte eine Laufzeit von 2012 bis 2017.
Mit der Ausarbeitung wurde das Verkehrsplanungsbiuro PTV Transport Consult
GmbH im Juni 2017 beauftragt. Schwerpunkte waren vor allem die Herstellung der
gesetzlich geforderten Barrierefreiheit sowie die Begleitung der Zielliniennetzplanung
der Stadt und der MVG.

Begleitet wurde die Bearbeitung durch einen Arbeitskreis bestehend aus Stadtver-
waltung, MVG und dem Gutachterbiro.

Beteiligt wurde dariiber hinaus im Rahmen von zwei Nahverkehrsforen, welche am
13.12.2017 und 08.05.2018 im Mainzer Rathaus stattfanden und einem breiten
Spektrum tangierter sowie interessierter Institutionen, der Politik und insbesondere
Mainzer Birgern und Burgerinnen die Mdglichkeit gaben, ihre Ideen in die weiteren
Planungsiberlegungen mit einzubringen. Die Ergebnisse der Foren wurden doku-
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mentiert und kénnen auf der Internetseite www.mainz.de/nvp nachvollzogen werden.
Diese flossen in die Bearbeitung mit ein.

Daruber hinaus wurden die Ortsvorsteher und Ortvorsteherinnen am 26.April und
2.Mai 2018 sowie anschliel3end die Mitglieder der Ortsbeirate in vier Blockterminen
Uber den Stand der Bearbeitung zum Zielliniennetz (Kapitel 5) informiert und Vor-
schlage diskutiert.

Der Verkehrsausschuss wurde regelmafig tiber den Fortgang der Arbeiten unter-
richtet, so am 15.11.2017, 12.06. sowie 22.08.2018.

Weitere Schritte waren die Beteiligung der Trager Offentlicher Belange und der be-
nachbarten Gebietskorperschaften und Aufgabentrager (Anhérungszeitraum 02. bis
30.11.2018).

1.2 Strategische und politische Ziele fur die Verkehrsentwicklung in
Mainz

Die Stadt Mainz steht wie viele andere Stadte vor der Aufgabe, die Attraktivitat und
Quialitat der Stadt zu sichern und zu erhéhen. Hierfir stellt der 6ffentliche Personen-
nahverkehr (OPNV) den wesentlichen Baustein und Hebel dar, um die grundsatzli-
chen politischen Ziele der zukunftigen Verkehrsentwicklung in Mainz zu erreichen.
Diese wurden bereits im Jahr 2017 veroffentlichen ,Masterplan 100% Klimaschutz®
in folgenden flnf Grundstrategien zusammengefasst:

1. Verkehrsvermeidung

2. Mobilititsmanagement

3. Verkehrsverlagerung vom MIV zum OPNV

4. Verkehrsverlagerung vom Kfz- zum Radverkehr
5. Effizienterer MIV und OPNV

Der Einsatz bzw. die Nutzung umweltfreundlicherer, flachensparender Mobilitat er-
hoht die Lebensqualitat im stadtischen Raum, denn die Reduzierung von Emissio-
nen, Larm und Versiegelung leistet nicht nur einen entscheidenden Beitrag zur Er-
reichung der Klimaschutzziele, sondern tragt wesentlich zur Gewébhrleistung der Ge-
sundheit der Burgerinnen und Birger bei. Mainz als ,lebenswerte Stadt‘ kann wiede-
rum potenzielle Arbeitgeber sowie -nehmer bei der Wahl ihres Wohnortes bzw. bei
der Standortwahl positiv beeinflussen. Aus diesem Grund unterstiitzen die von den
Strategien verfolgten Ansatze ,Verkehrsvermeidung®, ,Verkehrsverlagerung“ sowie
,Effizienzsteigerung der Verkehrsmittel“ auch Ziele aus den Bereichen Stadt-
entwicklung, Umweltschutz und Wirtschaftsférderung. Dies ergibt sich nicht zuletzt
bereits aus der Notwendigkeit, Planungsprozesse ganzheitliche zu gestalten, das
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heil3t Verkehr, Stadtentwicklung und Umwelt im direkten Zusammenhang zu be-
trachten.

Ubergeordnete Ziele der Stadtentwicklung

Da der stadtische Verkehr zunehmend zum Flachenproblem wird, ist aus Sicht der
Stadtentwicklung oberstes Planungsprinzip fur den Themenbereich Verkehr die Mi-
nimierung von Verkehrsflachen. Aufgrund dieser Flachenanspriiche des Verkehrs
wurden im Rahmen des Flachennutzungsplans sogenannte Planungsleitlinien abge-
leitet, die eine stadt-, umwelt- und sozialvertragliche Abwicklung des Verkehrs ge-
wahrleisten sollen. Im OPNV wird dabei aufgrund seines geringeren Flachenan-
spruchs gegeniiber dem motorisierten Verkehr (MIV) die Chance der Reduzierung
von Verkehrs- und Versiegelungsflachen gesehen. Deshalb wird bei der Planung
von neuen bzw. erweiterten Stadtentwicklungsachsen auch eine Binnenentwicklung
angestrebt, d.h. eine Funktionsanlagerung erfolgt an zentral gelegenen Abschnitten
von (bestehenden) OPNV-Entwicklungsachsen.

Des Weiteren sind ebenso konkrete Planungsansétze der Stadtentwicklung zu nen-
nen, wie zum Beispiel die (Teil-)Umwidmung von Stra3enflachen zugunsten fla-
chensparsamer, umweltvertraglicher Verkehrsmittel (zum Beispiel Busspuren) oder
die Einrichtung von ,Auffangparkplatzen” fir Pendler (Kapitel 7.1.3) an wichtigen
Verknuipfungspunkten von OV/OPNV-Zubringerstrecken. Ferner werden auch durch
rechtliche Regelungen wie die Stellplatzsatzung und den darin integrierten ,OPNV-
Bonus* zusatzliche verkehrliche Infrastrukturen eingespart. Folgerichtig besitzt die
Forderung des OPNV — und dariiber hinaus aller Verkehrsmittel des Umwelt- bzw.
Mobilitatsverbunds — fur die Stadtentwicklung einen hohen Stellenwert, weil sie zu-
satzlich zu Leitbildern der Stadtentwicklung (zum Beispiel ,Stadt der kurzen Wege®)
ganz wesentlich zur Minimierung von Verkehrswegen und -flachen beitréagt.

1.2.2 Ubergeordnete Ziele des Umweltschutzes

Die Stadt Mainz verfolgt bereits seit Gber 20 Jahren Klimaschutz-, Luftreinhalte- so-
wie Larmschutzziele. Mit der Fortschreibung und steten Uberpriifung wichtiger
Fachplane, wie u.a. dem ,Luftreinhalteplan Mainz* [2016-2020]* und dem ,Larmakti-
onsplan Mainz" [2016]? werden - unter Einbindung bereits bestehender Planungen -
kontinuierlich Ursachen fiur Grenzwertliberschreitungen dokumentiert und Maf3nah-
men entwickelt, durch welche u.a. Emissionen von Luftschadstoffen sowie Larm
durch StraRenverkehr (einschlieBlich der StralRenbahn) reduziert werden sollen.

1 Am 18.12.2018 wurde der ,Luftreinhalteplan Mainz" [2016-2020] in einer Uberarbeiteten Fas-
sung vom Stadtrat Mainz beschlossen.

2 Die Stadt Mainz hat die Fortschreibung des Larmaktionsplans im Jahr 2018 tberpriift. Aus der
Priifung der Verwaltung, unter Wirdigung der Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung,
ergabt sich keine Erfordernis zur Uberarbeitung der Fortschreibung des Larmaktionsplanes der

Stadt Mainz aus dem Jahr 2016.
GROUP
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Auch der bereits erwahnte ,Masterplan 100% Klimaschutz* definierte 17 Mafl3nah-
men fiir das Handlungsfeld ,Mobilitat*, welche sich zu den in Kapitel 1.2 aufgeliste-
ten Grundstrategien zuordnen lassen und den OPNV zum Teil direkt betreffen. Die-
ser nimmt beim Thema Umweltschutz eine Doppelrolle ein, denn einerseits ist der
OPNV selbst Emittent und fur Luftverschmutzung sowie Larm urséachlich, anderer-
seits bietet er systemimmanente Potenziale fur eine nachhaltigere Mobilitat. So fuhrt
der OPNV als Riickgrat des Umwelt- bzw. Mobilitatsverbundes grundsétzlich zu ei-
ner verbesserten CO2-Bilanz und leistet einen wichtigen Beitrag zur Luftreinhaltung
und zum L&rmschutz. Auch der Einsatz sparsamer (batterie- und/oder brennstoffzel-
lenbetrieben) sowie besser ausgelasteter Busse und Bahnen tragt dazu bei, die Effi-
zienz des OPNV zu steigern.

Erarbeitung des Masterplan ;M2 - Green City Mainz*

Die Deutsche Umwelthilfe (DUH) hat insgesamt 61 Stadte, darunter auch die Lan-
deshauptstadt Mainz, wegen zu hoher Stickstoffdioxidwerte in der Luft verklagt. Da-
raufhin hat die Bundesregierung ein Férderprogramm als ,Sofortprogramm saubere
Luft 2017-2020“ aufgesetzt, an dem sich die Stadt Mainz mit dem Masterplan ,M? -
Green City Mainz" beteiligt. Gemeinsam mit den Mainzer Stadtwerken und der
Mainzer Mobilitat erarbeitete die Stadt Mainz MalRBhahmen, welche den finf folgen-
den Handlungsfeldern zugeordnet wurden: Digitalisierung, Vernetzung, Radverkehr,
Urbane Logistik, Elektrifizierung. Innerhalb dieser Handlungsfelder wurden auch
zahlreiche MaRnahmen, die den OPNV betreffen, entwickelt. Die Férderung von
Bussen und Bahnen soll neben der Reduzierung der Stickoxid-Emissionen auch das
drohende Dieselfahrverbot verhindern. Der Masterplan ,M?3 - Green City Mainz" wur-
de im Sommer 2018 vom Stadtrat beschlossen und dient nun als Grundlage fiir die
Erstellung von Férderantragen. Auf die im Masterplan erarbeiteten OPNV-
MaRnahmen und deren Beitrag zur Erreichung einer sauberen Stadt wird im Kapitel
7.2 néher eingegangen.

1.2.3 Ubergeordnete Ziele aus dem Bereich Kundenfokus und Soziale
Standards

Uber die genannten Ziele der Kundenbetreuung und der sozialen Standards, die im
Einzelnen im Kapitel 3 definiert werden hinaus, stehen auf Gibergeordneter Ebene
folgende Ziele im Zentrum:

Kundenfokus

Um zusatzliche Kunden zu gewinnen und Bestandskunden zu binden, wird das An-
gebot im Gesamtsystem kontinuierlich optimiert. Mit Hilfe interner und externer Da-
ten erfolgt eine regelmaRige Uberpriifung des Angebots. Dazu erfolgt eine automati-
sierte Erhebung von Ein- und Aussteigerdaten.
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Zusétzlich werden Kapazitatsengpasse im Netz regelmafiig kontrolliert und Vor-
schlage zu deren Beseitigung erarbeitet. Dariliber hinaus werden Optimierungsmég-
lichkeiten im Liniennetz weiterverfolgt, so nimmt die MVG z.B. zur Verbesserung der
Pinktlichkeit und Anschlusssituationen Analysen vor und erarbeitet Mal3nhahmenvor-
schlage. Resultierende Maflinahmen werden dann zwischen Stadt und MVG abge-
stimmt. Dabei werden besondere Bedurfnisse einzelner Nutzergruppen bertcksich-
tigt.

Auch der barrierefreie Ausbau der Haltestellen steht im Fokus der OPNV-Kunden.
Zur Sicherstellung des behindertengerechten Zugangs zum OPNV, wird die Schaf-
fung der Barrierefreiheit bis 2022 angestrebt. Zusatzlich wird den Kunden ein umfas-
sender Service entsprechend der unter Kapitel 3.4 formulierten Qualitétsstandards
bereitgestellt.

Die Bereitstellung und Unterhaltung von Infrastrukturausstattung (Haltestellen, Fahr-
zeuge, besondere Ausstattungen der Busse und Stralienbahnen) wird entsprechend
der Vorgaben im Kapitel 3.3 durchgefthrt.

Soziale Standards

Um drohende Wettbewerbsverzerrungen oder Lohndumping bei der Erbringung des
offentlichen Nahverkehrs in Mainz zu vermeiden, werden ber den Nahverkehrsplan
formale soziale Standards vorgegeben. Dazu gehoren folgende Punkte:

= Tariftreue entsprechend Kapitel 3.5.4

= Erweiterte Altersabsicherung fur die Mitarbeiter durch zusatzliche Angebote be-
trieblicher Altersvorsorge

= Ubernahme von Beschéftigten bei Betreiberwechsel
= Zertifizierung zur ,Vereinbarkeit von Beruf und Familie*
= Verpflichtung der ,Charta der Vielfalt*

= Gesundheitsférderung aller Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen durch unterneh-
mensinterne Angebote

1.2.4 Ergebnis: Ziele und Schwerpunkte des Nahverkehrsplans

Zusammenfassend kénnen aufgrund der politischen Ziele der Stadt Mainz und der
rechtlichen Veranderungen folgende zentrale Themen dieser Fortschreibung des
Nahverkehrsplans festgestellt werden:

= Thema Barrierefreiheit: Zusatzlich zu den bisherigen MalBnahmen zur barriere-
freien Ausgestaltung des OPNV in Mainz, werden nun einheitliche konkrete An-
forderungen fur eine umfassende Barrierefreiheit aufgestellt. Auf Basis einer
kompletten Erhebung aller Haltestellen mit einer Vielzahl von Einzelkriterien so-
wie einer Kategorisierung der Haltestellen und Priorisierung des Ausbaus kann
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ein klares Vorgehen zur Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben und der Definition
von Ausnahmen durchgefiihrt werden.

= Thema Zielliniennetz: Auf der Grundlage bereits festgestellter Schwachstellen im
Netz, der Wiinsche aus den Stadtteilen, der zu erwartenden Stadtentwicklung
und der festgestellten nicht an die Nachfrage angepassten Angebote wurde ein
neues Zielliniennetz fir die Buslinien erstellt. Ziel ist, dieses Netz nachfragean-
gepasst zu gestalten, nachfragestarke Relationen mdglichst ohne Umstieg zu
bedienen und eine moglichst gute Abstimmung vertakteter Linien herzustellen.

= Thema Intermodalitat: Erganzend zum OPNV sollen verstarkt abgestimmte in-
termodale Angebote weiterentwickelt werden. Neben den Méglichkeiten des Bi-
ke-Sharing sollen auch On-Demand-Angebote ermdéglicht werden, die individuel-
len Mobilitatsbedtrfnissen am besten entsprechen.

= Thema Umwelt und Klimaschutz: Ein besonderer Fokus dieser Fortschreibung
liegt auf MaRhahmen zur Luftreinhaltung, zum Larm- und Klimaschutz. Hierflr
dienen insbesondere Vorgaben fur die Fahrzeugtechnik.
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2 Nachfragestruktur und Prognoseszenario

2.1

211

Die zukiinftige Entwicklung des OPNV ist mafRgeblich davon abhangig, wie sich die
Raumstruktur und die Bevdlkerung in den einzelnen Stadtteilen und Quartieren wei-
terentwickelt und die Nachfrage sich andert.

Bevolkerung und Raumstruktur

Im Folgenden werden die Raumstruktur und die Bevélkerung im Zusammenhang mit
den zu erwartenden Entwicklungen in der OPNV-Nachfrage beleuchtet.

Raumstruktur

Die Stadt Mainz ist in 15 Stadtteile aufgeteilt, die unterschiedliche Strukturen aufwei-
sen. In der Kernstadt liegen die Ortsbezirke des Stadtzentrums Altstadt und Neu-
stadt. Sie sind umgeben von den Ortsbezirken Mombach, Gonsenheim, Hartenberg-
Munchfeld, Oberstadt, Bretzenheim, Weisenau und Hechtsheim. AuRerhalb der
Kernstadt als eigene abgegrenzte Ortsbezirke liegen Finthen, Drais, Lerchenberg,
Marienborn, Laubenheim und Ebersheim.

Nahezu alle Ortsbezirke auRerhalb der Innenstadt verfiigen Uber ein Stadtteilzent-
rum, in dem die Versorgung des taglichen Bedarfs getatigt werden kann, sowie wei-
tere Versorgungsmaoglichkeiten bestehen (z.B. Ortsverwaltungen, Stadtteilbibliothe-
ken, Arzte, etc). Lediglich in Marienborn fehlt eine zentrale Nahversorgungsméglich-
keit, allerdings bietet das Gutenberg-Center direkt hinter der Ortsteilgrenze sehr gute
Angebote. Die Stadtteile mit ihren Zentren sind in Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1: Stadtteile mit Stadtteilzentren

2.1.2 Bevolkerungsstruktur und Demografie

Die Stadt Mainz ist in Verkehrszellen eingeteilt. Diese dienen einer Einteilung der
Stadt in &hnlich strukturierte Gebiete, um die Verkehrsnachfrage abbilden zu kén-
nen. Aufgrund der unterschiedlichen Einwohnerdichten in den verschiedenen stadti-
schen Gebieten sind sie unterschiedlich grof3. In Abbildung 2 ist die Einwohnerdichte
in den einzelnen Verkehrszellen dargestellt. Hier zeigt sich, dass die Bevdlkerung
vor allem in folgenden Bereichen verdichtet ist:

= |nnenstadt (Altstadt und vor allem Neustadt): In der Neustadt werden in einer
Reihe von Wohnblécken sehr hohe Dichten erreicht, hier entsteht ein besonderer

ErschlieBungsbedarf durch den OPNV.
GROUP
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= \Weitere stark verdichtete Gebiete befinden sich in Gonsenheim, Mombach,
Finthen (Nord), Hartenberg-Miinchfeld, Oberstadt, Marienborn und Weisenau,
haufig in R&umen mit teilweiser Hochhausbebauung.

= Nur geringere Dichten bzw. kleinere Flachen mittlerer Dichten finden sich in
Ebersheim, Laubenheim und Drais.

Einwohnerdichte
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Quelle: Stadt Mainz / Berechnung und Darstellung PTV
Abbildung 2: Einwohnerdichten in Mainz

Demografie

Die Mainzer Bevolkerung wird voraussichtlich insgesamt anwachsen. Gro3e neue
Wohngebiete lassen erwarten, dass bis zum Jahr 2030 deutliche Verdichtungen im
Bereich Heiligkreuzviertel und im Bereich Zollhafen zu verzeichnen sind. Weitere
Entwicklungsgebiete sind in Abbildung 3 dargestellt, sie sind mit 50 bis 500
Wohneinheiten deutlich kleiner als das Heiligkreuzviertel und der Bereich Zollhafen
geplant. Das mit 500 Wohneinheiten geplante Areal der GFZ-Kaserne wird erst deut-
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Abbildung 3: Entwicklungsgebiete 2019-2023
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Bei der Betrachtung der Altersstrukturen® in der Stadt Mainz fallt auf, dass die Al-
tersgruppe der 18- bis 30-Jahrigen mit einem Anteil von ca. 30% an der Gesamtein-
wohnerzahl in den Ortsbezirken Altstadt, Hartenberg/ Miinchfeld und Neustadt be-
sonders stark vertreten ist. Im gesamtstadtischen Durchschnitt betragt der Anteil
dieser Altersgruppe 21%. In der Gesamtstadt ist die Altersgruppe zwischen 2005
und 2015 um ca. 5.400 Personen angewachsen.
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Anteil an der Gesamtbevdlkerung im Ortsbezirk

Quelle: Stadt Mainz, Amt fiir Stadtentwicklung, Statistik und Wahlen: Statistische Informationen zur Stadtent-
wicklung 2015, Okt. 2016, S 52; Darstellung PTV

Abbildung 4: Anteil der 18-30jéhrigen im Ortsbezirk

Diese Altersgruppe hat einen besonders hohen OPNV-Anteil am Modal-Split mit
37%. In allen Ubrigen Altersgruppen liegt der Anteil zwischen 16% und 25%. Bei der
Kfz-Nutzung weisen die 18- bis 29-Jahrigen den geringsten Anteil auf.

8 Stadt Mainz, Amt fur Stadtentwicklung, Statistik und Wabhlen: Statistische Informationen zur

Stadtentwicklung 2015, Okt. 2016
GROUP
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Wirtschafts- und Beschéaftigungsstruktur

Erwerbsstruktur

Die Arbeitsplatzzahlen sind in Abbildung 5 fur den Status quo (2016) dargestellt. Es
zeigt sich, dass besondere Arbeitsplatzschwerpunkte vor allem in der Innenstadt lie-
gen, aber auch in den Gewerbegebieten Weisenau, Hechtsheim, Mombach, Marien-
born, Bretzenheim sowie in den Unikliniken.

Arbeitsplatze
Analyse 2016
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Abbildung 5: Arbeitsplatzzahlen in den Verkehrszellen
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Schul- und Ausbildungsstruktur

Das Bildungsangebot in Mainz ist gepragt von einer Vielzahl auch weiterfihrender
Schulen sowie der Universitat. Dies sind die Ausbildungseinrichtungen, die auf das
ausreichende OPNV-Angebot am einflussreichsten sind, da hier Fahrgaststrome
raumlich und zeitlich bindelbar sind.

Universitat:

Die Johannes-Gutenberg-Universitat Mainz ist mit Gber 30.000 Studierenden ein
wichtiges Ziel im OPNV mit hohen Kapazitatsanforderungen.

Hochschule:

Die Hochschule Mainz hat Uber 5.500 Studierende an den Standorten Campus
(Lucy-Hillebrand-Straf3e), HolzstralRe, HolzhofstraRe — Caritasgebaude und Wall-
stral3e

Schulen:

Neben den 26 Grundschulen verfligt die Stadt Uber das Bildungsangebot der Se-

kundarstufe mit vier Realschulen Plus, neun Gymnasien und drei Integrierte Ge-

samtschulen (IGS). Unter anderem erganzen vier berufsbildende Schulen sowie drei

Férderschulen das Bildungsangebot.

Die Gymnasien und die integrierten Gesamtschulen sind als gréf3te Schulen Ziel fur

jeweils ca. 800 bis 1.500 Schuiler und Schulerinnen.
Schule Ganztagsschule (GTS) Schiilerzahl
26 Grundschulen
GS Eisgrubschule (Alt) 230
GS ,An den Rémersteinen” (Ob) 281
GS Leibnizschule (Neu) 133
GS Feldbergschule (Neu) GTS 277
GS Goetheschule (Neu) GTS 321
GS Pestalozzi (Mo) 234
GS Minchfeldschule (Ha-Mi) 180
GS Heinrich-Mumbéacher-Schule (Bre) GTS 363
GS Erich-Kastner (Bre) 181
GS Peter-Hartling (Fi) GTS 430
GS Schiller (Wei) 284
GS Maler-Becker (Go) 434
GS Martin-Luther-King (Ha-Mu) 216
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Schule Ganztagsschule (GTS) Schulerzahl
GS Laubenheim 273
GS Drais 112
GS Marienborn 129
GS ,Im Feldgarten® (Eb) 250
GS Am Lemmchen (Mo) GTS 256
GS ,Am Gleisberg“ (Go) GTS 476
GS Theodor-Heuss (He) GTS 375
GS Lerchenberg GTS 259
GS Ludwig-Schwamb (Ob) GTS 259
Martinus-Grundschule Weisenau 299
Martinus-Grundschule Oberstadt 277
Martinus-Grundschule Gonsenheim 199
Grund- und Realschule Weil3liliengasse 383
Summe 7.111
3 Forderschulen Ganztagsschule (GTS) Schulerzahl
FS Windmuhlenschule GTS 208
FS Peter-Jordan-Schule GTS 65
FS Astrid-Lindgren-Schule GTS 79
Summe 352
4 Realschulen plus: Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
Anne-Frank-Realschule plus GTS 740
Kanonikus-Kir-Realschule plus (inkl. FOS) GTS 740
Realschule plus Lerchenberg GTS 444
(Realschule plus (nur Mombach) 188
Summe 2.112
1 Realschule
Realschule Willigis 214
Summe 214
9 Gymnasien: Ganztagsschule (GTS) Schiulerzahl
Rabanus-Maurus-Gymnasium G9GTS 820
Gymnasium Am Kurfurstlichen Schloss G9GTS 1.129
Gutenberg-Gymnasium G9GTS 1.087
Gymnasium Oberstadt G9 1.043
Otto-Schott-Gymnasium G8GTS 1.169
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Schule Ganztagsschule (GTS) Schulerzahl
Frauenlob-Gymnasium G8GTS 845
Gymnasium Willigis 777
Gymnasium Maria-Ward 1.231
Gymnasium Theresianum 964

Summe 9.065
3 1GSen: Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
IGS Bretzenheim GTS 1.476
IGS Anna-Seghers GTS 901
IGS Hechtsheim GTS 945

Summe 3.322
1 Waldorfschule (mit Grundschulzweig) Schiilerzahl
Waldorfschule 400

Summe 400
4 Berufsbildende Schulen Ganztagsschule (GTS) Schilerzahl
BBS | 3.212
BBS Il 981
BBS Il 2.996
BBS IV 687

Summe 7.876
Summe 52 Schulen 23 GTS 30.452

Tabelle 1:  Schuliibersicht im Schuljahr 2017/2018

2.2.3 Versorgungs- und Freizeitstruktur
Ziele, die von einer grol3eren Zahl von Fahrgéasten besucht werden und eine gute
OPNV-Anbindung erfordern, sind auch im Versorgungs- und Freizeitbereich zu ver-
orten.

Versorgungszentren

Mainz ist geprégt durch die City, die ein umféngliches Angebot von Versorgungsleis-
tungen fur den gehobenen und periodischen sowie den spezialisierten Bedarf der
Bevolkerung bereitstellt, erganzt um Dienstleistungen fur den taglichen Bedarf.

Nahezu alle Stadtteile weisen Stadtteilzentren auf, in denen der tagliche Bedarf ge-
deckt werden kann.
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Freizeiteinrichtungen

Freizeiteinrichtungen sind sehr vielfaltig und umfassen auch alle Naherholungsge-
biete. Im Folgenden werden nur die Einrichtungen genannt, die ein hohes und kon-
zentriertes Besucheraufkommen aufweisen:

= Neben den 6ffentlichen Blchereien in der Alt- und Neustadt sind Stadtteilbiblio-
theken in Gonsenheim, Hechtsheim, Lerchenberg, Mombach und Weisenau ein-
gerichtet.

= Stadtische Kinder-, Jugend- und Kulturzentren (inshesondere die grof3en birger-
hausé&hnlichen Einrichtungen wie Haus der Jugend, Haus Haifa und Neustadt-
zentrum)

= Burgerh&user in Hechtsheim, Lerchenberg und Finthen

» Offentliche Spiel- und Freiflachen wie Volkspark, Stadtpark, Hartenberg-Park,
Wildpark Gonsenheim

» Zentrale GroRveranstaltungsorte sind die Rheingoldhalle, das Schloss, das Kul-
turzentrum Mainz und Halle 45

» Als wichtige Sportstatten sind aufRer der Opel-Arena und dem Bruchwegstadion
die Schwimmbader Mombach und Hartenberg-Miinchfeld sowie die Bezirksport-
anlagen Ebersheim, Laubenheim, Weisenau, Hechtsheim, Bretzenheim, Ler-
chenberg, Finthen, Drais, Mitte (Hartenberg-Miinchfeld) und Mombach zu nen-
nen.

= Wichtige Theater sind das Staatstheater und die Kammerspiele sowie diverse
Kleinkunstbuihnen in der Altstadt.

= Grof3e Kinos finden sich am Bahnhof Romisches Theater sowie am Neubrunnen-
platz in der Altstadt.

Es zeigt sich, dass die Innenstadt auch fiir den Freizeitbereich eine grof3e Bedeu-
tung hat, die darliber hinaus ein dichtes Angebot an Gaststatten aufweist.

2.3 Mobilitatsstruktur

2.3.1 Tourismus

Die touristischen Ziele in Mainz befinden sich ebenfalls vorwiegend in der Altstadt
oder in den umgebenden Ortsbezirken. Da sie in der Regel gut von Stralenbahn
und Bus erschlossen sind, bestehen hier keine besonderen Anforderungen fur den
OPNV. Stadtrundfahrten werden durch einen privaten Anbieter in Form des ,Guten-
berg-Express® angeboten. Darlber hinaus verkehren zwei historische StralRenbah-
nen der MVG (in 2018/19 wegen der Anderung der Betriebsspannung nicht bzw.
eingeschrankt).
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Pendlerverflechtung

Pendlerverkehre, das heif3t Uber Gemeindegrenzen hinweg fihrende Wege zur Ar-
beit sind hinsichtlich des stadtischen Verkehrs insofern von Bedeutung, da viele
Pendler auch grenziberschreitend - vor allem mit dem SPNV - unterwegs sind und
hierfur die Bahnhofe erreichen missen.

In Mainz wurden 20144 ca. 67.000 sozialversicherungspflichtige Einpendler und ca.
35.800 Auspendler verzeichnet.

Das Verhaltnis der Ein- und Auspendler von und nach Hessen ist mit ca. 24.000
Auspendlern und 21.000 Einpendlern recht ausgeglichen, da viele Pendler in den
grofRen Stadten in Hessen (Wiesbaden, Frankfurt am Main) bzw. dem grof3en Ar-
beitgeberschwerpunkt Riisselsheim arbeiten, aber auch wohnen.

Die starksten Auspendlerstrome nach Hessen fuhren nach:

= \Wiesbaden ca. 7.900 Auspendler

= Frankfurt am Main ca. 7.600 Auspendler

= | andkreis Gro3-Gerau 3.500 Auspendler (davon Risselsheim ca. 1.900)
= Main-Taunus-Kreis ca. 1.500 Auspendler

Die starksten Einpendlerstrome aus Hessen kommen aus:

= \Wiesbaden ca. 8.000 Auspendler

» Frankfurt am Main ca. 1.500 Einpendler

= | andkreis Grof3-Gerau ca. 3.900 Einpendler

= Main-Taunus-Kreis ca. 2.500 Einpendler

Die Pendlerstrome von und in die Stadte und Landkreise in Rheinland-Pfalz sind
aufgrund der insgesamt kleineren Stadte und Gemeinden auf rheinland-pfalzischem
Gebiet und der oberzentralen Bedeutung der Stadt Mainz von einem deutlichen Ein-
pendleriberhang nach Mainz gekennzeichnet mit ca. 39.000 Einpendlern und ca.
7.300 Auspendlern.

Die starksten Auspendlerstrome von Mainz nach Rheinland-Pfalz (insgesamt
7.300) fuhren in den Landkreis Mainz-Bingen, ca. 4.300 Auspendler (davon 1.400
nach Ingelheim). Die starksten Einpendlerstréme aus Rheinland-Pfalz nach Mainz
(insgesamt 39.000) kommen aus:

= dem Landkreis Mainz-Bingen, ca. 22.000 Einpendler davon
= ca. 2.000 aus Ingelheim

®» ca.1.400 aus Nieder-Olm

4 Bundesagentur furr Arbeit — Statistik — Ein- und Auspendler Rheinland-Pfalz Stichtag

30.06.2014
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= ca. 1.400 aus Bingen am Rhein
= ca. 1.300 aus Budenheim

= ca. 1.000 aus Bodenheim

Motorisierungsgrad und Modal Split

= dem Landkreis Alzey-Worms, ca. 7.200 Einpendler

= dem Landkreis Bad Kreuznach ca. 3.300 Einpendler

Die Haushaltsbefragung 2016° zeigt, dass 77% aller Haushalte in Mainz Gber min-

destens einen Pkw verfiigen. Der Motorisierungsgrad liegt insgesamt bei 520
Pkw/1000 Einwohner. Im Mittel verfiigt ein Haushalt tber 1,0 Pkw und Gber 1,9
Fahrréder, was beides etwas unter dem Bundesdurchschnitt liegt. Durchschnittlich
legt jeder Mainzer Burger 3,0 Wege pro Tag zurick.

Modal Split

Der Modal Split wird in der folgenden Abbildung ausgewiesen. Es zeigt sich, dass
der OV-Anteil auch im Binnenverkehr und Gesamtverkehr mit 22% in Gegeniiber-
stellung mit Stadten &hnlicher Bevdlkerungsstruktur und Stadtgréf3e sehr hoch ist.

Anteile

Binnen-, Quell-, Zielverkehr

Binnenverkehr

Quell-/Zielverkehr

Gesamtverkehr

E MV 32% 66% 39%
ov 22% 24% 22%
Fahrrad 20% 6% 17%
Fuss 26% 4% 22%

Quelle: Stadt Mainz MOBILITATSBEFRAGUNG 2016 zum werktéglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung

in Mainz, 2016, S. 38
Abbildung 6: Modal Split in Mainz 2016

Die Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen aufgeschliisselt zeigt (siehe Abbildung 7), dass die
18- bis 29-Jahrigen die geringste Kfz-Nutzung (Selbstfahrer und Mitfahrer) und die héchste
Nutzung der OPNV-Systeme Bus, StraRenbahn und SPNV aufweisen.

5 Stadt Mainz MOBILITATSBEFRAGUNG 2016 zum werktéaglichen Verkehrsverhalten der Be-
volkerung in Mainz, Aachen, 31.10.2016, Ingenieurbiiro Helmert, Auftraggeber: Landeshaupt-

stadt Mainz
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Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen
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Quelle: Stadt Mainz MOBILITATSBEFRAGUNG 2016 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevélkerung
in Mainz, 2016, S 68

Abbildung 7: Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen

Bike-Sharing

MVGmeinRad hat laut der Haushaltsbefragung einen Anteil von drei Prozent am
Gesamt-Fahrradaufkommen. Da der Anteil an Fahrradfahrern in Mainz steigt, ist
auch damit zu rechnen, dass die Nutzung von Bike-Sharing-Angeboten weiter stei-
gen wird. In der Haushaltsbefragung wurden hierfur Potenziale festgestellt, ebenso
wie fur Car-Sharing.

2.4 Trends und Prognhosen

Aufgrund des zu erwartenden Anstiegs der Bevélkerung ist ein Uber die Stadt verteil-
tes Anwachsen des Gesamtverkehrsaufkommens zu erwarten. Lokal deutlich spur-
bar wird dies durch die Neubaugebiete Heiligkreuzviertel und Zollhafen, spater auch
durch das Neubaugebiet GFZ-Kaserne.

Der hohe Anteil jingerer Bevolkerungsgruppen insbesondere in den innenstadtna-
hen Ortsbezirken lasst erwarten, dass eine Offenheit gegeniiber Mobilitdtsformen
besteht, die dem ,Umweltverbund“ zuzurechnen sind (SPNV, OPNV, Fahrrad, FuRR-
gangerverkehr). Daruber hinaus weist diese Bevolkerungsgruppe aber auch eine
hohe Affinitat zu digitalen Angeboten fir Information und Vertrieb sowie zu innovati-
ven Mobilitdtsangeboten wie Car-Sharing oder Bike-Sharing auf.

Die Studierendenzahlen sind derzeit stabil, daher ist auch hier mit einem gleichblei-

bend hohen Bedarf an OPNV-Angeboten zu rechnen.
GROUP
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Beziiglich der kiinftigen Entwicklung kann die Stadt Mainz nicht isoliert gesehen
werden. Mainz bildet das westliche Eingangstor zur Metropolregion Rhein-Main, ei-
nem der attraktivsten und wirtschaftsstarksten Ballungsraume bundesweit. Dabei
sind gerade in einer polyzentrischen Region wie dem Rhein-Main-Gebiet Arbeits-
und Wohnungsmarkte zunehmend regional ausgerichtet. Die Verflechtungen inner-
halb der Region werden enger, die Zahl der Pendler steigt. Dabei spielen politisch-
administrative Grenzen zwischen einzelnen Kommunen oder auch zwischen Bun-
deslandern in der Lebenswirklichkeit der Menschen kaum noch eine Rolle.

Linksrheinisch sind nach wie vor Suburbanisierungsprozesse zu beobachten. Typi-
scherweise sind diese zu den angrenzenden rheinhessischen Gemeinden beson-
ders intensiv. Auch in den Landkreisen Alzey-Worms und Bad Kreuznach wie auch
den benachbarten Gebietskdrperschaften in Hessen bestehen ausgepragte Wande-
rungsverflechtungen. Daneben sind die Stadt Mainz und die benachbarten Landkrei-
se auch fur neu in die Rhein-Main-Region zuziehender Menschen als Wohnstandort
gefragt.

Die oben beschriebenen strukturellen Muster werden sich in den kommenden Jah-
ren fortsetzen. Sowohl fur die Stadt Mainz wie auch fur ihr Umland beiderseits des
Rheins ist von wachsenden Einwohner- und Beschéaftigungszahlen auszugehen, so
dass sich Pendlerstrome wie auch sonstige Verkehre in der Region weiter intensivie-
ren werden. Die Entwicklung findet etwa auch in der Fortschreibung des Regionalen
Raumordnungsplans Rheinhessen-Nahe ihren Niederschlag, der fir Rheinhessen
einen Bedarf von rund 1000ha an neuen Wohnbauflachen konstatiert.

Bei den weiteren konzeptionellen Uberlegungen fiir die Fortentwicklung der Stadt-
Umland-Verkehre (vgl. Kapitel 3.1.9.1) sind diese kinftig zu erwartenden Entwick-
lungen entsprechend zu beriicksichtigen.

2.5 Ergebnis: Prognoseszenarien Mobilitatsbedarf und -verhalten

Aufgrund des prognostizierten Bevolkerungszuwachses und des hohen Bevolke-
rungsanteils der jingeren Einwohner sind weitere Potenziale fir OPNV und innova-
tive Mobilitatsangebote zu erwarten.

Der OPNV wird sich weiterhin auf hohe Studierendenzahlen einstellen miissen und
hat diesem Umstand durch die Einfihrung der Mainzelbahn bereits Rechnung ge-
tragen. Zusatzlich ist mit einer grof3en Offenheit fir multimodale Wegeketten und in-
novative Angebote zu rechnen. Dies betrifft zum einen die Notwendigkeit fur eine gu-
te Fahrradinfrastruktur (Wegeplanung, sichere Abstellmdglichkeiten, Lademoglich-
keiten fur E-Mobilitat), zum anderen den Bedarf nach E-Mobilitat.
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3 Ziele fur das Mobilitatsangebot in Mainz

3.1

3.1.1

3.1.2

Bus- und StraRenbahnverkehr

Netzstruktur

Basis fiir das Gesamtsystem des OPNYV ist zunéchst der regionale Schienenperso-
nennahverkehr mit dem Hauptbahnhof als zentrale Verteilstation. Dem tragt die Tat-
sache Rechnung, dass praktisch alle Bus- und StralRenbahnlinien ber den Haupt-
bahnhof verkehrende Durchmesserlinien sind, die sich auf verschiedenen Asten und
Verknipfungen zu einer méglichst guten Erreichbarkeit aller Stadtteile erganzen.
Daneben sind im Mainzer Stadtgebiet weitere Umsteigeknoten zu verzeichnen, die
Verbindungen ,uber Eck® ermdglichen, ohne zwingend den Hauptbahnhof ansteuern
zu missen (u.a. Universitat, Pariser Tor, Rheingoldhalle/Rathaus).

Das Riickgrat im OPNV fiir die FeinerschlieBung im Stadtgebiet ist die StraRenbahn,
deren weiterer Ausbau in Abhangigkeit von zu erwartender Nachfrage weiter tber-
prift wird. Der Busverkehr erganzt die Straenbahn durch weitgehend gleichméaRig
getaktete Linien, die teilweise auf relativ direkten Wegen schnelle Verbindungen
schaffen, teilweise aber auch durch FeinerschlieBungen der Wohn- und Gewerbe-
gebiete Zubringerfunktionen zur StraRenbahn oder zu wichtigen Zielen im Stadtge-
biet ermdglichen. Zum Erreichen von wichtigen Zielen in der Innenstadt kann in der
Regel auf Umstiege zwischen Bussen verzichtet werden. Umsteigevorgange auf die
StraRenbahn und der damit verbundene Systemwechsel hingegen sind sinnvoll, da
das Schienenverkehrsmittel einen hoheren Komfort bietet.

Voraussetzungen fiir einen attraktiven OPNV mit konkurrenzfahigen Reiszeiten sind
storungsfreie Fahrwege. Dies wird u.a. gefordert durch besondere Bahnkorper, Bus-
spuren und eine geeignete Steuerung der Lichtsignalanlagen sowie die Vermeidung
von:;

= konkurrierenden Verkehrstragern im Fahrweg
= baulicher geschwindigkeitsreduzierender Einbauten

= Geschwindigkeitsreduzierungen auf den Hauptachsen

ErschlieBung (Haltestelleneinzugsbereiche)

Zur Gewahrleistung der ErschlieRung durch den OPNV in der Stadt Mainz werden
die Richtwerte fur Einzugsradien der Haltestellen, die bereits in friiheren Nahver-
kehrsplanen zugrunde gelegt wurden, beibehalten. Auch weiterhin werden zunéchst
keine topographischen Besonderheiten berticksichtigt, die ein schnelles Erreichen
der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhindern (z.B. Briicken, Bahnstre-
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cken, Gewasser oder Steigungen mit umwegiger FulRwegfiihrung). Hieriiber ist bei
der Umsetzung im Einzelfall zu entscheiden.

Die Haltestellen werden in Abhangigkeit von der Lage und Art der bedienenden Ver-
kehrsmittel, in ErschlieBungskategorien mit dazugehérigen Einzugsradien eingestuft
(Tabelle 2).

ErschlieBung Einzugsbereich der Haltestelle
Stadtbus, StraRenbahn (in der Innenstadt) 200 m

Stadtbus, Regionalbus, StralRenbahn (auRerhalb der Innen- 300 m

stadt)

Stadtbahn 600m

S-Bahn, Regionalbahn 1.000 m
Tabelle 2: Haltestelleneinzugsgebiete

3.1.3

Bedienungshaufigkeit (Relationsbetrachtung)

Eine Grundsatzbetrachtung ergab, dass die bisherige Vertaktung des Buslinienan-
gebots (aktueller Grundtakt in der HVZ Uberwiegend 20 Minuten) die Spielrdume fur
eine nachfrageangepasste Fortentwicklung des Fahrtenangebots spirbar begrenzt.
Aus diesem Grund sollen, soweit nicht nachvollziehbare betriebliche oder verkehrli-
che Grunde dagegensprechen, die Linien kunftig durchgéngig in der Taktfamilie
15/30/60-Minuten-Takt bedient werden. Dies dient optimalen Umsteigemaoglichkeiten
und einer guten Merkbarkeit des Angebots. Nach Wiesbaden ein- und ausbrechende
Verkehre sind gesondert abzustimmen. Die Taktungen der einzelnen Linien sowie
ihre Linienwege werden in Liniensteckbriefen dargestellt, die in einem gesonderten
Dokument festgeschrieben werden.

Um die Bedienungshaufigkeit angepasst an die Raumstruktur im Stadtgebiet planen
zu kénnen, wurden die Verkehrszellen in Raumkategorien eingeteilt und die fr die
Fahrgaste wichtigen Verbindungen (Relationen) entsprechend kategorisiert. Dies
entspricht dem Vorgehen bei der ersten Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Al-
lerdings wurden dort Relationen nicht bewertet, die eine geringe MIV-Nachfrage
aufwiesen. Um die Anforderungen auch fir Stadtteile mit weniger Nachfrage klarer
zu definieren, soll eine klarere Differenzierung vorgenommen werden.

Die Relationskategorien werden wie folgt definiert (Abbildung 8):
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Siedlungs-
gebiet 1

Stadtteil-
zentrum
A

Siedlungs-
gebiet 2

Stadtteil-
zentrum
B

Relationskategorie I ||

Relationskategorie 11 m—m

Relationskategorie 111 e

Abbildung 8: Einteilung der Relationskategorien (schematisch)

Die Stadtteilzentren A umfassen alle Stadtteile au3er Ebersheim, das als Stadtteil-
zentrum B eingestuft wird.

Dies ist wie folgt zu begriinden:

Grundsatzlich weisen die vier Stadtteile Marienborn, Lerchenberg, Drais und Ebers-
heim zwischen 3.000 und 6.500 Einwohnern und haben damit eine deutlich geringe
Bevolkerung als die tbrigen Stadtteile mit zwischen 9.300 und 28.300 Einwohnern
auf. Marienborn und Lerchenberg liegen an der Stral3enbahn und sind daher in je-
dem Fall der Stadtteilzentren A zuzuordnen, Marienborn profitiert zudem von seiner
Lage am Rande der Kernstadt zwischen Lerchenberg und Innenstadt. Lerchenberg
hat aufgrund des Arbeitsplatzschwerpunkts ZDF zusétzlich ein hohes Nachfrageauf-
kommen. Drais ist ebenfalls dem Stadtteilzentren A zuzuordnen, da es eine insge-
samt gute Bedienung aufweist und aufgrund seiner Lage von mehreren Linien (mit
Ziel Finthen und Lerchenberg) bedient wird.

Ebersheim liegt deutlich au3erhalb der Kernstadt und weist vorwiegend Wohnquar-
tiere auf. Daher ist fir Ebersheim ein etwas niedrigeres Bedienungsniveau vertretbar
und die damit verbundene Einstufung als Stadtteilzentrum B. Daruber hinaus ist
Ebersheim durch seine Lage auch zum Mittelzentrum Nieder-Olm orientiert.
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Die Kategorie ,Siedlungsgebiet 2 umfasst einige locker bebaute Siedlungen mit ge-
ringerer Einwohnerzahl und/oder Einwohnerdichte. Dies betrifft folgende Bereiche:

=» | ayenhof
= | erchenberg Nord/West
= Marienborn Sud (aul3erhalb des ErschlieRungsbereichs der Stralenbahn)

Alle Uibrigen geschlossenen Siedlungen in Mainz gehéren zu der Kategorie ,Sied-
lungsgebiet 1%

Die relationsbezogene Betrachtung verfeinert und prazisiert die Vorgaben zur Er-
reichbarkeit durch die detaillierte Einzelfallbetrachtung der Verkehrsbeziehungen
zwischen zwei Verkehrszellen.

Die Kategorisierung der Relationskategorien wird in drei Abstufungen von Bedie-
nungshaufigkeiten vorgenommen, wobei dies nicht zwingend die Mdglichkeit von Di-
rektverbindungen bedeutet, es sind entsprechend der Vorgaben zur Umsteigehdu-
figkeit gut abgestimmte Umstiege zulassig.

Relationskategorie | Relationen zwischen der Innenstadt / ,City“ und den Stadtteilzentren A

Relationskategorie Il Relationen zwischen

® der Innenstadt und den Siedlungsgebieten 1
® den Siedlungsgebieten 1 und den zugehdrigen Stadteilzentren

® |nnenstadt und Stadtteilzentrum B (Ebersheim)

Relationskategorie llI

zugehdrigen Stadtteilzenten

Tabelle 3:

Relationskategorien

Nicht kategorisiert werden notwendige Tangentialverbindungen. Sie wurden ent-
sprechend der zu erwartenden Nachfrage im Zielliniennetz geplant und sind, wie in
den Linienbeschreibungen dargestellt, zu entwickeln.

Auf Basis der jeweiligen Relationskategorie ist die Bedienungshaufigkeit definiert,
die festlegt, wie viele Fahrten zu welcher Verkehrszeit mindestens auf einer Relation
verkehren missen.

Die Definition dieses Mindestangebotes an Fahrten ist in der folgenden Tabelle 4
dargestellt. Sie sollen grundsatzlich durch getaktete Linienfahrten realisiert werden,
wenn moglich auch durch abgestimmte Uberlagerungen von Linien. Die Verkehrs-
zeiten sind unter 3.1.5 definiert.
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Mindestangebot Fahrten/Stunde** Relationskategorie
Verkehrszeit I Il [
HVZ 8* 4 2
NVZ 4 4 2
SVzZ 2 2 2 1
Svz1 2 2 1
Nachtverkehr 1 1 0

** Nach Wiesbaden ein- und aushrechende Verkehre sind gesondert abzustimmen

*In Ferienzeiten sind auch 6 Fahrten mdglich / Abweichungen sind zudem flr Laubenheim méglich, hier
besteht zuséatzlich ein ergédnzendes Bedienungsangebot durch die S-Bahn

Tabelle 4: Bedienungshaufigkeit

3.14 Betriebszeiten

Innerhalb der festgelegten Betriebszeiten ist eine OPNV-Bedienung zu gewahrleis-
ten. Diese differieren in Abhangigkeit vom jeweiligen Verkehrsgebiet, in dem sich die
Zugangsstelle zum OPNV befindet.

Im Folgenden ist das Mindestangebot der Betriebszeiten dargestellt:

Betriebszeiten Montag bis Freitag

Betriebsbeginn

Betriebsende

Innenstadt

4:00/5:00 Uhr

2:00 Uhr

Stadtteile — Innenstadt

4:00/ 5:00 Uhr

2:00 Uhr

Stadtteile — Nachbarstadtteil

5:00/6:00 Uhr

2:00 Uhr (auf Tangentiallinien

bis 20:00 Uhr)

Nachtverkehr in den Nachten Freitag auf
Samstag und Samstag auf Sonntag

Durchgehend

Tabelle 5: Betriebszeiten

3.15 Verkehrszeiten

Da das OPNV-Angebot je nach Tageszeit und Wochentag nachfragebedingt in sei-
ner Auspragung und Taktstarke schwankt, werden zur Kategorisierung des Ange-
bots Verkehrszeiten definiert. Innerhalb einer Verkehrszeit besteht ein relativ homo-
genes OPNV-Angebot, welches sich von den anderen Verkehrszeiten unterscheidet

(z.B. durch einen sehr dichten Takt).

Im Folgenden ist die Festlegung der Verkehrszeiten dargestellt:
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Verkehrszeiten Montag — Freitag Samstag Sonntag

. 6:30 bis 9:00 Uhr und . -
Hauptverkehrszeit 13:00 bis 18:30 Uhr entfallt entfallt

. 9:00 bis 13:00 Uhr ) . . .
Nebenverkehrszeit und 18:30 bis 20:00 Uhr 9:00 bis 18:00 Uhr entfallt

vor 6:30 Uhr 6:00 bis 9:00 Uhr
Schwachverkehrszeit 1 20:00 bis 23:00 Uhr und 08:00 bis 23:00 Uhr
(Fr. auf Sa. 01:00 Uhr) 18:00 bis 1:00 Uhr
Schwachverkehrszeit 2* entfallt entfallt 12:00-18:00 Uhr
. 23: h . .
Nachtverkehrszeit ab 23:00 Uhr bis 6:00 / ab 1:00 Uhr bis 8:00 / ab 23:00 Uhr

(Fr. auf Sa. ab 1:00 Uhr)

* additiv zur Schwachverkehrszeit 1

Tabelle 6: Verkehrszeiten

Fur den Korridor Mainz — Wiesbaden (Hbf. — Hbf.) ist ein taglich durchgehender Nachtverkehr
anzustreben.

3.1.6 Umsteigeh&aufigkeit und Beforderungszeit zum Stadtzentrum, zu
den Stadtteilzentren und zu ausgewahlten Zielen

Umsteigehaufigkeit:

Eine gute Erreichbarkeit aller relevanten Ziele sowie die schnelle Uberwindung der
Distanzen werden nicht zuletzt durch die Notwendigkeit von Umsteigevorgangen
beeinflusst. Daher werden Vorgaben der Verbindungen zwischen den Stadtteilen un-
tereinander im Hinblick auf die Gewahrleistung von Direkt- oder Umsteigeverbindun-
gen definiert. Insbesondere bei den Verbindungen zur City und zu den eigenen
Stadtteilzentren sind Direktverbindungen notwendig. Die Anforderungen sind in fol-
gender Tabelle 7 festgeschrieben:
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Relationskategorie

Umsteigevorgéange

Relationskategorie 1:

Umsteigefrei (zumindest in der HVZ)

Ubrige kategorisierte Relationen:

Maximal 1 Umstieg

Tabelle 7:  Umsteigehaufigkeit

Befdrderungszeiten:

Die Befdrderungszeiten geben die Zeit an, die Fahrgéaste von ihrer Einstiegshalte-
stelle zu ihrer Zielhaltestelle mit dem OPNV bendétigen. Hierbei sind notwendige Zei-
ten fur den Umstieg enthalten, soweit keine Direktverbindung vorliegt.

Die folgende Tabelle bildet den Status quo ab. Die Erreichbarkeiten wurden aus dem
Verkehrsmodell ermittelt, die angegebenen Minuten bilden die im Stadtgebiet langst
maogliche Befdrderungszeit ab. Fir fast alle Haltestellen gelten daher kiirzere Befér-

derungszeiten.

Folgende wichtige Ziele des OPNV sollen innerhalb der dargestellten Zeiten erreicht

werden (in der NVZ):

Beforderungszeit in der NVZ von allen Stadtgebie-

Ziel
ten aus
Innenstadt (einschlie3lich Hbf.) 30 Minuten
Hofchen 35 Minuten

Nachstgelegenes Stadtteilzentrum

In der Regel 15 Minuten

Hochschule Mainz 45 Minuten
Johannes-Gutenberg-Universitat Mainz 35 Minuten
Gewerbegebiete Bretzenheim und Hechts-

heim, Industrie- und Gewerbegebiet Mom- 45 Minuten
bach

Gutenberg Gymnasium, Integrierte Gesamt-

schule Anna-Seghers, Integrierte Gesamt- 45 Minuten
schule Mainz-Bretzenheim, Integrierte Ge-

samtschule Mainz-Hechtsheim

Schulstandort Altstadt 35 Minuten
Schulstandort Innenstadt und Oberstadt 45 Minuten
Schulstandort Gonsenheim 50 Minuten

Tabelle 8: Beforderungszeit
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Fahrplan

Das Fahrplanangebot ergibt sich aus der Manahmendefinition zum Zielliniennetz,
das im Kapitel 5 beschrieben ist. Dort sind die Fahrplankenndaten fir unterschiedli-
che Verkehrszeiten sowie Betriebszeiten beschrieben.

Darliber hinaus wird ein zuséatzliches Fahrtenangebot bei besonderen Veranstaltun-
gen, wie z.B. FuRBballspielen und GroRRveranstaltungen vorgehalten. Auerdem wer-
den Schulbusverkehre auf3erhalb des Linienverkehrs angeboten.

3.1.8 Verbindungsqualitat innerhalb des Netzes

Die Wege, welche mit dem OPNV zuriickgelegt werden, sollen komfortabel und
maglichst kurz gestalten werden. Dadurch ergeben sich besondere Anforderungen
fur Umstiegshaltestellen. Zum einen sollen dort zur Erreichung einer insgesamt ge-
ringen Reisezeit die Umsteigewartezeiten kurz gehalten werden. Zum anderen sollte
dennoch ausreichend Zeit fir das Umsteigen — in Abh&ngigkeit von den zurtickzule-
genden Wegen und deren einfacher Uberwindung — zur Verfiigung stehen. Dabei
sind insbhesondere die Belange von mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten zu be-
ricksichtigen. Ein angemessener, zeitlicher Puffer ist einzuplanen. An wichtigen
Umsteigeknoten, welche Tabelle 9 zu enthehmen sind, ist im Fall von Verspatungen
eine Anschlusssicherung zu gewdhrleisten.

Fir alle Umsteigevorgange, welche einen Bahnsteigwechsel erfordern, ist speziell
Folgendes zu beachten:

» Die Umsteigezeit berlicksichtigt die zu Gberwindenden Wegelangen.

= Die Umsteigezeit beriicksichtigt die zur Uberquerung von StraRen/Kreuzungen
vorhandene Signalisierungen bzw. deren Umlaufzeiten.

= Die Umsteigezeit bertcksichtigt die an signalisierten Kreuzungen eingesetzte
OPNV-Bevorrechtigung.

Wichtige Umsteigeknoten sind vor allem:

Wichtige Umstiegshaltestelle Wichtige Umstiegshaltestelle
Umstieg am gleichen Bahn-/Bussteig Umstieg erfordert Bahn-/Bussteigwechsel
= Altstadt / Holzhof = An der Philippsschanze
= Hauptbahnhof West / Taubertsbergbad = Bahnhof R6misches Theater / CineStar
= Schillerplatz = Bauhofstrale / Rheinland-Pfalz-Bank
= Stadtpark = Bismarckplatz
= 7Zwerchallee / Halle 45 = Fr.-v.-Pfeiffer-Weg
= Hechtsheimer Stralle
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Wichtige Umstiegshaltestelle Wichtige Umstiegshaltestelle
Umstieg am gleichen Bahn-/Bussteig Umstieg erfordert Bahn-/Bussteigwechsel

= Hindenburgplatz / Architektenkammer RLP

®» Hofchen / Listmann

= Kapellenstral3e / Gesundheitszentrum

= | andtag

= | aubenheim / Bahnhof

= Mainz Hauptbahnhof

= Minsterplatz

= Muihldreieck

® Pariser Tor

= Rheingoldhalle / Rathaus

= Sidring

® Universitat

® \/incenz-Krankenhaus

Tabelle 9:  Wichtige Umsteigeknoten

Dartber hinaus dienen Umsteigehaltestellen als Schnittstellen zu anderen Ver-
kehrsmitteln im Sinne intermodaler Wegeketten. Neben der Einrichtung von P+R-
Parkplatz, der Pendlern ein bequemes Umsteigen vom MIV auf den OPNV ermog-
licht, unterstiitzen Fahrradabstellanlagen, der Zugang zu Fahrradvermietsystemen
und Carsharing die VerknUpfung der Verkehrsmittel des Umwelt- und Mobilitatsver-
bundes.

3.1.9 Verbindungsqualitat zu regionalen bzw. Uberregionalen Netzen
und Verbindungen

3.1.9.1 Anbindung der Umlandgemeinden und des rechtsrheinischen
Bedienungsgebietes

Im Sinne einer geeigneten Verkehrsanbindung Uber die Stadtgrenzen hinaus sind
unter anderen verschiedene, stadtnah gelegene Umlandgemeinden im Landkreis
Mainz-Bingen mit dem stéadtischen Liniennetz verknipft. Neben den Gemeinden
Zornheim und Wackernheim, die schon seit Jahrzehnten vom Stadtbusverkehr be-
dient werden, ist auch Budenheim seit vielen Jahren mit einer stéadtischen Buslinie
verknupft. Auch Uber den Rhein hinweg bestehen Verkniipfungen, zum Beispiel die
Buslinien 6 und 9, die als Gemeinschaftslinien von MVG und ESWE bereits seit
Jahrzehnten betrieben werden. Spater sind Verbindungen wie die 28, 45 und 47 hin-
zugekommen. Daneben bedient die MVG die sogenannten AKK-Gemeinden Amo-
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neburg, Kastel und Kostheim sowie die Gemeinden Ginsheim-Gustavsburg und Bi-
schofsheim im Landkreis Gro3-Gerau. Zuletzt sei zudem die Stadt Hochheim ge-
nannt, die ebenfalls Gber eine Stadtbuslinie eine Anbindung nach Mainz aufweist.
Auch weiterhin sollen diese Verknipfungen, die sich in der Vergangenheit sehr be-
wahrt haben, grundséatzlich erhalten bleiben. In diesem Zusammenhang sind die
Planungsiiberlegungen zur CityBahn zu erwahnen, mit denen die Verbindungen
zwischen Mainz, Wiesbaden und dem Rheingau-Taunus-Kreis intensiviert werden
sollen.

In Bezug auf die Fortentwicklung der Verknipfungen in Richtung des Landkreises
Mainz-Bingen sei erwéhnt, dass parallel zur Fortschreibung des Mainzer Nahver-
kehrsplans das ,OPNV-Konzept fiir das Gebiet des RNN* in Erarbeitung ist. Dieses
wurde vom rheinland-pféalzischen Verkehrsministerium mit dem Zielgedanken initi-
iert, den ,Rheinland-Pfalz-Takt", der auf der Schiene schon seit geraumer Zeit er-
folgreich etabliert ist, auch auf die nachgelagerten Buslinienverkehre im Bedie-
nungsgebiet des RNN zu Ubertragen. Mit der daraus absehbaren Harmonisierung
auf einen 30-Minuten-Grundtakt sowohl in der Stadt als auch im Landkreis ergeben
sich gute Optionen flr verbesserte Verkniipfungen lUber die Stadtgrenzen hinaus.
Seit Beginn der Fortschreibung des Nahverkehrsplans hat ein stetiger Austausch
zwischen den Akteuren stattgefunden, sodass eine Kompatibilitéat der Ziele und Pla-
nungsstande gewahrleistet ist.

Die konkreten Ergebnisse der Planungsiiberlegungen fir den Landkreis Mainz-
Bingen befinden sich mit Stand Oktober 2018 in der Endabstimmung und sollen als-
bald in den Gremien des Landkreises zur Diskussion gestellt werden. Unter der Vo-
raussetzung, dass hierbei ein Einvernehmen erzielt werden kann, ist die Umsetzung
des Konzepts allerdings erst nach der wettwerblichen Vergabe der Verkehrsleistun-
gen, das heil’t ab dem Jahr 2022 zu erwarten.

Grundsatzlich steht die Stadt Mainz den Uberlegungen des OPNV-Konzepts fir das
Gebiet des ZRNN positiv gegeniber, da sie erhebliche Verbesserungen fir die
Quell-Ziel-Beziehungen mit dem Landkreis Manz-Bingen bewirken und so zu einer
spurbaren Entlastung des ein- und ausbrechenden motorisierten Individualverkehrs
beitragen. In einzelnen Fallen werden Variantenprifungen vorgeschlagen, die dazu
dienen konnen, diese positiven Effekte durch ErschlielBungsoptimierungen im stadti-
schen Netz zu verstarken.

Die fur die Stadt Mainz relevanten Inhalte in Bezug auf die Stadt-Umland-
Beziehungen (HVZ) stellen sich momentan folgendermaf3en dar:

= Korridor Ingelheim — Budenheim — Mainz:

Die Linie 68 verkehrt weiterhin halbstindlich Giber Gonsenheim/Lennebergstralie
bis Bahnhof Budenheim.

Die Linie 620 verkehrt je 1x stiindlich ab Ingelheim. Laut dem OPNV-Konzept fur
das Gebiet des ZRNN soll diese Linie durch eine stiindlich ab Buden-
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heim/Waldschwimmbad verkehrende Fahrt zu einem 30-Minuten-Takt verdichtet
werden. Auf Mainzer Stadtgebiet bieten sich fur beide Linienaste drei Optionen
an, die in Bezug auf die Verknipfungsfunktion zwischen Budenheim und der
Mainzer Innenstadt und der ErschlieBungswirkung im Stadtgebiet aus Sicht der
Stadt Mainz zu prifen sind. Dabei sind Aspekte wie Fahrplanstabilitat (Ver-
spatungsanfalligkeit) und Reisezeiten sowie die Vermeidung von Uberangeboten
in Betracht zu ziehen und die Interessenlagen in Bezug auf Reisezeiten und
Zielwlinsche der Fahrgaste auRerhalb des Stadtgebiets zu berlicksichtigen.

Variante 1: Fuhrung parallel zur bestehende Linie 620, das heif3t uber Mom-
bach/Hauptstral3e, Bismarckplatz und Kaiserringe zum Hauptbahnhof

Variante 2: Fihrung von Mombach/Hauptstral3e tber Kreuzstrale und Momba-
cher Kreisel zur Rheinallee und Uber die KaiserstralRe zum Hauptbahnhof (Er-
ganzung des Fahrtenangebots der kiinftigen Linie 63)

Variante 3: Fihrung tber Mombach/Hauptstral3e und Mombacher Tor zum
Hauptbahnhof. Ab Mombacher Tor besteht noch die Option, die Fahrten direkt
Uber die Mombacher Stral3e zu fiihren oder mit einer Fahrt Uber die Wallstra-
Be/Martin-Luther-King-Weg den SWR, das Berufsschulzentrum und die Johan-
nes-Gutenberg-Universitat direkt anzubinden.

Korridor Ingelheim — Wackernheim — Mainz

Das OPNV-Konzept fiir das Gebiet des ZRNN sieht eine Direktverbindung tiber
Wackernheim nach Ingelheim durch Verlangerung der Stadtbuslinie 56 vor. Dies
wird seitens der Stadt Mainz begrtif3t, da hierdurch neue und schnelle Verbin-
dungen von Ingelheim-Ost nach Mainz geschaffen werden, hier insbesondere
umsteigefrei an die Hochschulen.

Eine weitere Uberlegung des OPNV-Konzepts betrifft eine neue Linie 624, die
von Ingelheim Uber Wackernheim nach Lerchenberg zum so genannten ,Medi-
enberg“ und zum ZDF-Geléande fihren kénnte.

Korridor Stadecken — Essenheim — Mainz

Von Stadecken Uber Essenheim soll eine regionale Hauptlinie von Sprendlingen
(und perspektivisch von Bad Kreuznach kommend) das stiindliche Angebot der
derzeitigen Regiolinie 650 unter einer neuen Liniennummer 630 fortflihren. Zwi-
schen Stadecken und Mainz soll das Angebot auf einen 30-Minuten-Takt verdich-
tet werden. Dieser Ast wird von Ingelheim — Schwabenheim kommend verkehren.
Zudem ist eine weitere Hauptlinie 653 vorgesehen, die von Nieder-Olm kommend
ab Essenheim eine direkte Verbindung nach tber Ober-Olm und Klein-
Winternheim nach Mainz in einem Halbstundentakt herstellt. Diese Konzeption
ersetzt dann die Fahrten der Linie 75 in Essenheim und Stadecken-Elsheim. Aus

Sicht der Stadt Mainz ist zu prifen, ob die Linie 653 Giber Marien-
GROUP
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born/Altkdnigstral3e und Haifa Allee gefiihrt werden kann, um auch diesen Um-
landgemeinden eine Direktverbindung an das Gutenberg-Center zu verschaffen
und Marienborn-Sid besser zu erschlieRen.

= Korridor Nieder-Olm — Klein-Winternheim — Mainz

Die derzeitige schnelle Verbindung der Linie 652 soll gemaR dem OPNV-Konzept
ZRNN in einem modifizierten Angebot ausgehend von Undenheim {ber Selzen,
Nieder-Olm und Klein-Winternheim weiterhin auf direktem Weg zum Pariser Tor
und bis zum Hauptbahnhof gefiihrt werden. Stadtauswaérts ist aus Sicht der Stadt
Mainz zu prufen, ob diese Linie anstatt Giber An der Philippsschanze Uber die
StahlbergstralRe zu einer neuen Haltestelle ,Landwehrweg” in Fahrtrichtung Pari-
ser Stral3e gefuihrt werden kann. Dieser weitgehend fahrzeitneutrale Fahrweg
wirde fur das Schlesische Viertel in der Oberstadt eine neue und schnelle Di-
rektverbindung ab Hauptbahnhof erméglichen und die Angebote der Linie 76 er-
ganzen.

= Korridor Alzey — Undenheim — Harxheim — Mainz

Nach dem OPNV-Konzept fiir das Gebiet des ZRNN soll die Linie 660 wie bisher
als regionale Hauptlinie auf schnellem Weg nach Mainz Hauptbahnhof gefuihrt
werden. Die jeweils stiindlichen Fahrten ab Alzey bzw. Undenheim Uberlagen
sich zu einem 30-Minuten-Takt und werden durch Fahrtenangebote ab Mom-
menheim Uber Gau-Bischofsheim spirbar weiter verdichtet. Bei den letztgenann-
ten Verkehrsleistungen ist aus Sicht der Stadt Mainz anzumerken, dass auf3er-
halb der Spitzenzeiten im Pendlerverkehr Leistungsfahigkeitsreserven der Stra-
Renbahn vorhanden sind, sodass mit einem Uberstieg am Mihldreieck Parallel-
fahrten vermieden und diese Fahrleistungen in ein erweitertes ErschlieBungsan-
gebot der Umlandgemeinden in Ost-West-Richtung Uberfiihrt werden kénnten.

Das OPNV-Konzept beinhaltet auch Uberlegungen fiir Buslinien, die ausgehend
von Ingelheim tangential iber Gonsenheim, Bretzenheim und Hechts-
heim/Muhldreieck eine QuererschlieRung von Harxheim, Gau-Bischofsheim,
Loérzweiler und Bodenheim beinhalten. Dieser Ansatz wird seitens der Stadt
Mainz grundsatzlich begrtf3t, da er neue, direktere Verbindungen schafft. Hierbei
ist aber zu prufen, ob eine Ergénzung oder Verknipfung mit der stadtischen Tan-
gentiallinie 47 im Hinblick auf die Abdeckung stadtischer Verkehrsbedurfnisse
sinnvoll und zweckmagig ist.

3.1.9.2 Umsteigestationen/Bahnhofe

Ein Kernelement der Verkntpfung von Nahverkehrsangeboten und regionalem
SPNV sind kurze Ubergangszeiten und die Abstimmung der Fahrplane und An-
schlisse auf die Bedurfnisse der Mehrzahl der Nutzer.

In der Stadt Mainz existieren derzeit zwei wesentliche Verknipfungspunkte zum re-

gionalen SPNV:
GROUP
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= Hauptbahnhof
= Bahnhof Romisches Theater

Beide Bahnhdfe weisen je zwei Zugénge auf, sodass aus unterschiedlichen Rich-
tungen minimierte Umsteigewege und -zeiten vorliegen. Auch sind beide Bahnho-
fe grundsatzlich barrierefrei nutzbar, wenngleich am Bahnhof Rémisches Theater
noch die barrierefreie Anbindung in Richtung Mainzer Oberstadt fehit. Hier ist je-
doch ein Forderantrag im Rahmen des Kommunalinvestitionsprogramms (KI) 3.0
gestellt, mit einer Umsetzung der geplanten Aufziige kann in den Jahren 2019/20
gerechnet werden.

Mit der neuen Grundtaktung der Buslinien von 30 bzw. 15 Minuten ergeben sich
gleichartige Ubergangszeiten, die einer guten Merkbarkeit dienen.

Aufgrund der Vielzahl vorliegender Verbindungen ist eine vollstandige Abstim-
mung einzelner Umsteigebeziehungen am Hauptbahnhof nicht méglich bzw.
sinnvoll. Bei mehreren Linien aus einem Stadstteil sollte aber in der Fahrplaner-
stellung darauf geachtet werden, dass zumindest ein guter Ubergang ohne gro-
Rere Wartezeiten entsteht.

Wegen der Uberschaubaren Anzahl an Verbindungen lohnt es sich hingegen, die
Verbindungen am Bahnhof Mainz Romisches Theater hinsichtlich ihrer Verkniip-
fungsqualitat zu bewerten und méglicherweise zu verbessern.

Dartber hinaus bieten auch die beiden folgenden Haltepunkte hervorgehobene Qua-
litaten fir den Umstieg:

® [aubenheim
= Marienborn
= \Waggonfabrik
= Mombach

Die drei erstgenannten Stationen sind ebenso in den vergangenen Jahren behin-
dertengerecht umgebaut worden und weisen somit keinen besonderen Umbau-
bedarf auf.

An den Haltepunkten Mombach, Mainz-Nord und Gonsenheim Bahnhof fehlen
jedoch weitestgehend Einrichtungen zur Behindertengerechtigkeit. Dartiber hin-
aus sind dort erhebliche Defizite in Bezug auf Funktionalitat, Erscheinungsbild
und zum Teil auch den Verkniipfungen zu den stadtischen OPNV-Haltestellen
festzustellen. Zumindest fir den Haltepunkt Mainz.-Mombach wird aber eine Ver-
besserung der Umsteigebeziehungen kurzfristig erreicht, indem in der Umgestal-
tung der HauptstraRe Mombach eine Haltestelle im Bereich QuellwiesestralRe
vorgesehen wird und damit minimierte Umsteigewege entstehen.
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In Mainz-Nord kann in die Buslinien entlang der Rheinallee umgestiegen werden.
Waéhrend des Zeitraums des Neubaus der Schiersteiner Briicke und den damit
verbundenen Verkehrsbeeintrachtigungen (gesperrte Rampen) enden hier zudem
die Linien 45 und 47 als Zubringer in Richtung Wiesbaden.

Fur den Haltepunkt Gonsenheim ergeben sich mit den Planungen des Busnetzes
erstmalig Umsteigemdoglichkeiten, zum Beispiel aus Drais, Finthen oder Minch-
feld.

= Neuer Haltepunkt/Bahnhof Schott

Bereits seit vielen Jahren wird Giber einen neuen Umsteigebahnhof auf Héhe des
Werksgelandes der Fa. Schott AG nordwestlich des Hauptbahnhofs diskutiert. An
dieser Stelle treffen sich die Schienenstrecken aus Alzey/Wdrrstadt, Bingen/Bad
Kreuznach und Wiesbaden. Dieser Bahnhof kdnnte spiegelbildlich zum Bahnhof
Romisches Theater verlagerte Umsteigebeziehungen und damit eine Entlastung
des Hauptbahnhofs sowie verringerte Reisezeiten bewirken.

Beim Bau des so genannten ,Uberwerfungsbauwerks* am Mainzer Nordkopf in
den Jahren 2011 bis 2013 wurden bereits Vorkehrungen getroffen, damit ein Um-
steigebahnhof integriert werden kénnte. Das Land Rheinland-Pfalz hat den
Bahnhof fiir eine planerische Ausarbeitung im Rahmen einer ,Stationsoffensive*
aufgenommen. Es wird erwartet, dass Aussagen uber die Finanzierung und ggf.
den Bau in absehbarer Zeit konkretisiert werden kdnnen. Die Stadt Mainz be-
gruRt das Vorhaben, da es zur Attraktivierung des regionalen OPNV-Angebots
und fur eine Aufwertung der nérdlichen Neustadt und des Mombacher Gewerbe-
gebiets rund um die ,Halle 45* (ehemals Phoenix-Halle) dienen kann.

3.1.9.3 Regionale Schienenstrecken

Attraktive regionale Schienenangebote sind fir die Pendlerverkehre von hoher Be-
deutung, um Verlagerungen von der StralRe auf den OPNV und somit eine Entlas-
tung der stadtischen Wohnquartiere von Larmemissionen und Luftschadstoffen zu
erreichen. Dies betrifft insbesondere die Berufseinpendler nach Mainz hinein, aber
auch die Auspendler, die vorrangig in Richtung Wiesbaden und Frankfurt/Rhein-
Main unterwegs sind.

» Richtung Bischofsheim/Frankfurt/Darmstadt

Die Schienenverbindung Uber Bahnhof Romisches Theater und Bischofsheim in
Richtung Frankfurt stellt mithin die wichtigste Route von Pendlerinnen und Pend-
lern aus dem Mainzer Raum und dem rheinland-pfalzischen Umland in Richtung
Frankfurt/Rhein-Main dar. Die zweigleisige Strecke ist an ihrer Kapazitatsgrenze
angelangt und bietet kaum noch Spielraume fiir Angebotserweiterungen. Aul3er-
dem fiihrt die Bevorzugung des Fernverkehrs bei Verspatungen zu erheblichen
Fahrplaninstabilitaten.
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Aus Sicht der Stadt Mainz ist hier ein Abbau der Engpéasse durch Dreigleisigkeit
bzw. zumindest punktuelle Erweiterungen von Ausweich- bzw. Uberholstellen zu
fordern.

Seitens der Stadt Mainz wird begri3t, dass ab dem Jahresfahrplan 2019 stiind-
lich RegionalExpress-Ziige nordmainisch zwischen Mainz und Frankfurt mit Zwi-
schenhalten in Hochheim und Frankfurt-Hochst verkehren. Auch der neue durch-
gangige Halbstundentakt auf der Linie RB75 zwischen Wiesbaden tber Mainz
nach Darmstadt von Montag bis Samstag stellt eine erfreuliche Verbesserung dar
und erganzt das bereits vorhandene S-Bahn-Angebot auf der Linie S8.

= Richtung Bingen/Bad Kreuznach

Fir eine Taktverdichtung bzw. héhere Fahrplanstabilitat ware ein drittes Gleis zu
begrif3en, sofern sichergestellt werden kann, dass die Kapazitatserhéhungen nur
dem Personenverkehr zugutekommen, nicht aber der ohnehin schon sehr um-
fangreiche und die Mainzer Bevolkerung sehr belastende Guterverkehr zwischen
der Mittelrheinstrecke und der Metropolregion Rhein-Neckar weiter ausgebaut
wird. Auch hier wird seitens der Stadt Mainz begrtif3t, dass die Direktzugfahrten
zwischen Ingelheim und Wiesbaden, die voribergehend nach dem Bauanfall und
der Sperrung der Schiersteiner Briicke eingerichtet worden waren, mit dem Fahr-
planwechsel im Dezember 2018 als dauerhaftes Angebot etablieren wurden und
so den Hauptbahnhof als stadtischen Umsteigeknoten entlasten.

» Alzey/Wodrrstadt

Diese Schienenstrecke weist weit Uberwiegend eine Eingleisigkeit auf und ist
zurzeit nicht elektrifiziert. In den vergangenen Jahren wurden weitere Ausweich-
stellen und -bahnhofe ausgebaut, sodass die derzeit von vlexx erbrachten
Zugleistungen mit einer hdheren Punktlichkeit erbracht werden kénnen. Fir mit-
tel- bis langfristig angestrebte Angebotserweiterungen sollten aber Untersuchun-
gen angestellt werden, ob infrastrukturelle Engpéasse vorliegen und entsprechen-
de MalRnahmenkonzeptionen vorgesehen werden.

= \Worms/Oppenheim

Die linksrheinische Nord-Siid-Verbindung hat durch die Inbetriebnahme der ,S-
Bahn Rhein-Neckar® eine erhebliche Aufwertung erhalten.

3.1.9.4 CityBahn Mainz-Wiesbaden-Bad Schwalbach

Die Vorplanungen fiir eine Stadteverbindung Mainz — Wiesbaden — Taunusstein —
Bad Schwalbach mit einer ,CityBahn“ werden aktuell von beiden Landeshauptstad-
ten engagiert vorangetrieben. Hierzu wurde die CityBahn GmbH gegriindet, an der
die Mainzer Stadtwerke AG als Gesellschafter beteiligt ist. Es ist jedoch zum Zeit-
punkt der Verabschiedung des Nahverkehrsplans noch nicht mit einem grundsatzli-
chen Entscheid Uber die Realisierung des Projekts zu rechnen. In Mainz erfolgen in
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der zweiten Jahreshélfte 2018 Workshops mit Interessensvertretern sowie Burgerin-
nen und Birgern, die dazu dienen, den stadtischen Gremien eine Vorzugsvariante
fur das weitere Baurechtsverfahren zu empfehlen.

Unter der Voraussetzung, dass auch in Wiesbaden die Grundlagen fiir die Einleitung
eines Planfeststellungsverfahrens geschaffen werden kdénnen, ist ein entsprechen-
der Beschluss nicht vor 2021 zu erwarten. Somit ist nicht damit zu rechnen, dass ei-
ne CityBahn wahrend des Glltigkeitszeitraums der vorliegenden Fortschreibung in
Betrieb gehen wird. Deshalb ist es auch noch nicht zweckmafig, ein adaptiertes
Busliniennetz zu entwickeln.

Ungeachtet der noch nicht abschliel3end geklarten Umsetzungsperspektive begrufdt
die Stadt Mainz die Planung einer CityBahn als weiteren Baustein zur Elektrifizie-
rung des OPNV-Netzes und die damit verbundenen Beitrage zur Entlastung der
Stadt von Schadstoffemissionen vor Ort. Die CityBahn soll bei einer Realisierung
Ausgangspunkt fir weitere Streckenerweiterungen zwischen den Landeshauptstad-
ten sein und dartiber hinaus Optionen firr eine weitere Feinverastelung des Schie-
nennetzes in der Innenstadt eréffnen.

3.1.9.5 StraRenbahnerweiterung in Richtung Rheinhessen

Denkbare Erweiterungsoptionen fur das stadtische Stral3enbahnnetz ergeben sich
grundsatzlich am Endast der Stral3enbahn in Hechtsheim/Abzweig Muhldreieck. Hier
ist zunachst anzumerken, dass Mitte der 1990er Jahre eine Voruntersuchung Uber
die Forderfahigkeit einer StraRenbahnverlangerung in Richtung Mainz-Ebersheim
(und ggf. dartiber hinaus zu den Umlandgemeinden) einen nicht ausreichenden Nut-
zen-Kosten-Quotient ergab und auch die zwischenzeitlich erfolgten Ansiedlungen im
Gewerbepark Hechtsheim eine Férderfahigkeit mit Bundesmitteln aus dem Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetz noch nicht in Aussicht stellen. Dennoch soll ausgelo-
tet werden, ob mit einer Erweiterung der Stral3enbahntrasse in das rheinhessische
Umland, z. B. nach Harxheim/Mommenheim und damit ggf. verbundene andere Fi-
nanzierungswege das Projekt begilinstigen kénnen.

Seitens der Stadt Mainz wird weiterhin sichergestellt, dass aktuell baurechtlich als
OPNV-Trasse gesicherte Flachen westlich der L 425 (RheinhessenstraRe) fur dies-
bezugliche Zwecke gesichert bleiben.

Auch hier ist mit konkreten Planungen bzw. gar einem Bau wéhrend des Giiltigkeits-
zeitraums der vorliegenden Fortschreibung nicht zu rechnen.
3.1.9.6 Schienenpersonenfernverkehr und Guterverkehr

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 — Schiene — sieht auch fiir den Ballungsraum
Frankfurt/Rhein-Main verschiedene MalRnahmen bzw. Perspektiven vor. Im Perso-
nenfernverkehr ist vor allem die Neubaustrecke Frankfurt — Mannheim von Bedeu-

tung.
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Fur den Guterverkehr sieht der Bundesverkehrswegeplan verschiedene Mafl3nah-
men im vordringlichen sowie im weiteren Bedarf vor. Insbesondere in der letztge-
nannten Rubrik wird die Verwaltung darauf hinwirken, dass diese Mal3hahmen in
den vordringlichen Bedarf aufriicken.

Grundsatzlich ist anzustreben, dass die grol3raumigen Guterverkehre zwischen den
Niederlanden und dem Ruhrgebiet (u.a. Hafen Rotterdam und Duisburg) in Richtung
Siuddeutschland und Norditalien (Hafen Genua) aus dem Mittelrheintal und dem siid-
lichen Rheinland-Pfalz verlagert werden. Die Stadt Mainz wird sich fir den hierflr
notwendigen Infrastrukturausbau einsetzen.

3.2 Barrierefreiheit

Im PBefG mit Stand 01.01.2013 wird in § 8 gefordert: ,(...) Der Nahverkehrsplan hat
die Belange der in ihrer Mobilitét oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit
dem Ziel zu berlcksichtigen, fir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs
bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen®.

Das Erreichen dieser Barrierefreiheit erfordert eine Reihe von Voraussetzungen, die
im Zuge der Qualitatskriterien bei den Anforderungen zu unterschiedlichen Themen
(Fahrzeuge, Information, Haltestellen) benannt werden.

Schwerpunkt ist jedoch der Ausbau der Haltestellen, da hier die umfangreichsten
Auswirkungen der barrierefreien Umristung liegen und entsprechende Ausnahmen
im Nahverkehrsplan geméaR dem PBefG definiert werden sollen.

3.21 Definition Standards "vollstandige Barrierefreiheit"

Um die Vorgaben des PBefG zu erflillen, wurden die Haltestellen hinsichtlich ihres
derzeitigen Ausbauzustandes aufgenommen und eine Festlegung getroffen, welche
zeitliche Abstufung hinsichtlich des Ausbaus der Haltstellen sinnvoll ist. Zudem war
festzulegen, fir welche Haltestellen ein langerer Zeitraum bis zum barrierefreien
Ausbau vertretbar ist und ob einzelne Haltestellen nicht ausgebaut werden sollen.

3.2.2 Bestandsaufnahme Haltestelleninfrastruktur

Um die notwendige Datengrundlage zur Haltestellenkategorisierung zu schaffen,
wurde eine Haltestellenerhebung durchgefuhrt. Dabei wurden die 673 Haltestellen-
positionen im Mainzer Stadtgebiet im Frihjahr 2018 hinsichtlich ihrer Barrierefreiheit
durch den Gutachter vor Ort untersucht. Es wurden flr jede Haltestellenposition 74
Parameter elektronisch erfasst und mit Fotos dokumentiert.

Das Erhebungspersonal nahm die einzelnen Kriterien an den Haltestellen mittels
Tablets mit entsprechender Software auf und wurde zur Thematik im Vorfeld vom
Gutachter und der Verwaltung intensiv geschult. Als Grundlage fiir den Erhebungs-
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bogen und die Schulung bildeten Vorgaben fiir Erhebungskriterien der Stadt Mainz,
die unter anderen auf folgenden Richtlinien und Unterlagen basieren:

= Datenblatter Taktile Leitlinie Stadt Mainz
= DIN 32984 zu Bodenindikatoren im Offentlichen Raum

= Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA) der Forschungsgesellschaft
fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV)

Erfasst wurden dabei unter anderem:

= Vorhandensein und Art gesicherter und stufenfreier Querungsmaoglichkeiten an
der Haltestelle, barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle

= Fahrradabstellanlagen und Taxistand

= Ausbauform und Lange der Haltestelle sowie Ausfiihrung und Zustand des Bor-
des

= Vermessung der fUr die Barrierefreiheit wichtigen Faktoren der Warteflachen
(zum Beispiel Durchgangsbreiten, Bewegungsflachen an den Tlren)

» Ausfihrung und Vermessung des taktilen Leitsystems (korrekter Einbau der un-
terschiedlichen Elemente, unterbrechungsfreier Verlauf des Leitsystems, DIN-
gerechte Mal3e)

= Beleuchtung, Fahrgastunterstand, Sitzgelegenheiten, Informationsmaterialien,
Fahrscheinautomat und Mullbehélter

= Aufnahme vorhandener Einrichtungen der dynamischen Fahrgastinformation
(DFI), der akustischen Ansage auf Tastendruck und deren Funktionsfahigkeit

= Ermittlung des Zustandes des Gehweg- und Fahrbahnbelages
» Gefahrdung und Behinderung durch Radverkehr oder parkende Kraftfahrzeuge

Das Ergebnis dient dazu, Uber eine Grundlage fur weitere Planungen zu verfugen,
die anschlieRend kontinuierlich gepflegt wird.

Der Stand der Barrierefreiheit einer Haltestellenposition soll jedoch auch dazu die-
nen, den barrierefreien Ausbau zu priorisieren. Die Ergebnisse gehen hierfir in eine
Kategorisierung der Haltestellen ein (siehe Kapitel 3.2.3).

Zusammenfassend lasst sich das Ergebnis so beschreiben, dass Uber die fahrzeug-
seitig vorhandenen Klapprampen bereits ein betrachtlicher Teil der Haltestellen bar-
rierefrei nutzbar ist, allerdings in unterschiedlicher Qualitéat und Vollstandigkeit. Dies
liegt teilweise auch daran, dass der schon seit vielen Jahren betriebene Ausbau un-
terschiedlichen, jeweils glltigen Standards unterlag.
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Hinsichtlich der Bordhdhen sind 12% der Haltestellenpositionen mit Bahnsteigen fir
die StralRenbahn ausgeristet. Diese ermdglichen in der Regel auch fiir Busse einen
barrierefreien Einstieg. 18% der Haltestellenpositionen verfugen fur den Busverkehr
Uber Kasseler Sonderborde oder Niflux-Borde, die einen barrierefreien Einstieg er-
lauben.

Insgesamt sind hinsichtlich des Einstiegs:
= 33% der Haltestellenpositionen vollsténdig barrierefrei mit iber 15cm Bordhdhe

= 50% weitgehend barrierefrei mit 8-15cm Bordhdhe (Bedienung mit Klapprampe
stufenlos moglich)

® 17% bedingt barrierefrei mit unter 8cm Bordhdhe (Uberwindung der Neigung der
Klapprampe ggf. nur mit externer Unterstitzung moglich)

Vollstandig DIN-gerecht hinsichtlich der Durchgangs- und Aufstellflachen sind bis-
lang nur ca. 3% der Haltestellenpositionen, doch auch hier sind in vielen Féllen be-
friedigende bis akzeptable Voraussetzungen gegeben.

Hinsichtlich der Bewegungsflachen ist hier zu differenzieren nach Haltestellepositio-
nen, die mit einer Bewegungsflache von

= mindestens 2,50 x 2,50m bei 25% der Haltestellenpositionen
» zwischen 1,50 x 1,50m und 2,50 x 2,50m bei 63% der Haltestellenpositionen und

= weniger als 1,50 x 1,50 m bei 12% der Haltestellenpositionen. Von diesen Halte-
stellenpositionen verfligen jedoch die meisten (70%) Uber eine Durchgangsbreite
von mindestens 0,90m.

Ca. 25% aller Haltestellenpositionen verfligen Uber ein taktiles Leitsystem, das je-
doch nicht immer mit der korrekten Gestaltung (zum Beispiel Rillenplatten anstatt
Rippenplatten) versehen ist und teilweise auch nicht sachgerechte Formen aufweist
(zum Beispiel zu klein bemessene Einstiegsfelder).

3.2.3 Haltestellen-Prioritatenliste

Im Rahmen dieser Fortschreibung wurde die ,Haltestellen-Prioritatenliste" erarbeitet.
Diese legt die Dringlichkeit des barrierefreien Ausbaus je Haltestellenposition fest
und ermdglicht, entsprechende Umbauprogramme bzw. Férderantrage zu strukturie-
ren.

Die Erarbeitung der ,Haltestellen-Prioritéatenliste” erfolgte in einem iterativen Pro-
zess. Folgende Ergebnisse und Einschatzungen flossen dabei schrittweise ein:

= Ergebnisse der Haltestellen-Erhebung (siehe Kapitel 3.2.2)

= Bewertung der Haltestellenpositionen hinsichtlich:
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= der verkehrlichen Bedeutung der Haltestellenposition (Bewertungs-
block 1): Haltepositionen, die von vielen Fahrgasten genutzt werden oder
als Umsteigehaltestellen dienen, sollen vorrangig barrierefrei ausgebaut
werden. In die Bewertung gingen deshalb Ein- und Aussteigerzahlen und die
Anzahl der Abfahrten pro Tag ein. Die zugrundeliegenden Daten stellte die
MVG zur Verfugung. Dariiber hinaus bekamen Haltestellenpositionen mit
Umstiegsfunktion zusétzliche Punkte zugeteilt. Diese fielen hdher aus, wenn
innerhalb einer Umsteigehaltestelle der Bussteig gewechselt werden muss,
da dann die Bedeutung des barrierefreien Ubergangs noch héher ist. Zu-
satzlich wurden Punkte an Haltestellenpositionen vergeben, die beispiels-
weise der ErschlieBung von Schulen, Behindertenwohnheimen, Ortsverwal-
tungen oder Krankenhausern sowie anderen wichtigen Zielen dienen. Diese
stellen besondere Anforderungen an die Barrierefreiheit, welche unabhéngig
sind von den reinen Ein- und Aussteigerzahlen, da sie dazu dienen, den bar-
rierefreien Zugang zu Einrichtungen sicherzustellen.

» des Grades des derzeitigen barrierefreien Ausbaus der Haltestellenpo-
sition (Bewertungsblock 2): Durch die Auswertung der Haltestellenerhe-
bung wurden jene Haltestellenpositionen identifiziert, die besonders starke
Defizite im Bereich der Barrierefreiheit aufweisen. Besteht ein Mangel, zum
Beispiel aufgrund zu geringer Durchgangsbreite, eines nicht DIN-gerechten
taktilen Leitsystems oder einer geringen Bordsteinh6he, wurden sogenannte
,Dringlichkeitspunkte“ an die entsprechende Haltestellenposition vergeben.
Erreicht eine Haltestellenposition eine besonders hohe ,Mangel“-Punktzahl,
besteht dort ein besonders hoher Aus-/ Umbaubedarf, der vorrangig umge-
setzt werden soll.

» des zusatzlichen Umbaubedarfs (Bewertungsblock 3): Erhoben wurde
ebenso der Zustand des Gehwegs, des Bordes und Fahrbahnbelags je Hal-
testellenposition. Wurde dieser bei der Erhebung als ,schlecht” eingestuft,
ergaben sich hieraus ebenfalls ,Dringlichkeitspunkte®. Zusatzlich erhielten
Haltestellenpositionen Punkte beim Vorhandensein einer Busbucht, da diese
gegeniber Haltestellen am Fahrbahnrand aufgrund von Fahrzeitverzége-
rungen negativer zu bewerten sind.

Aus der Summe der vergebenen Punkte wurde eine Gesamtpunktzahl je Haltestel-
lenposition errechnet. Aus dieser ergab sich eine ,vorlaufige Haltestellen-Rangliste®,
die als Grundlage fur Diskussionen mit den Behindertenvertretern und der Politik
diente.

® Einschéatzung der Behindertenvertreter/des Betroffenenkreises

= Die ,vorlaufige Haltestellen-Rangliste“ wurde den Behindertenvertretern im
Rahmen des Arbeitskreises ,Barrierefreies Mainz und Kultur® vorgestellt und
gemeinsam diskutiert. Einschatzungen und Anregungen flossen bei der Er-
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stellung der "Haltestellen-Prioritatenliste” sowohl vonseiten des Arbeitskrei-
ses als auch des Blinden- und Sehbehindertenvereins e.V. mit ein.

® Einschéatzung zur planerischen und technischen Machbarkeit durch die
Verkehrsverwaltung sowie Erstellen der "Haltestellen-Prioritatenliste"

= Mit der "Haltestellen-Prioritatenliste” (siehe Anhang 7, Kapitel 8.6 mit Erlau-
terungen in Anhang 6, Kapitel 8.5) werden die Dringlichkeit eines Aus-/ Um-
baus jeder einzelnen Haltestellenposition ausgewiesen sowie Ausnahmen
bzgl. des Ausbaus definiert. Mit der , TOP 53“ (Vorzugshaltestellen, siehe
Anhang 4, Kapitel 8.3) wurden die Haltestellenpositionen bestimmt, welche
im Zeitraum des kiinftigen NVP [2019-2023] einer planerischen Uberpriifung
unterzogen werden und fur die — im Fall der planerischen Machbarkeit — der
Beginn der Umsetzung erfolgt. Die ,TOP 53" besteht aus 18 Haltestellenpo-
sitionen in der Innenstadt (Alt- und Neustadt) sowie 35 in den weiteren
Stadtteilen, mit mindestens 2 Haltestellenpositionen pro Stadtteil. In begrin-
deten Fallen (hohe Haltestellenzahl, ,erhéhter Nachholbedarf" im Stadtteil)
wurden mehr als 2 Haltestellenpositionen vorgeschlagen. Das Verhéltnis der
Schwerpunktsetzung soll einerseits dazu dienen, zentral gelegene Haltestel-
len, die naturgemaf eine hohe Bedeutung aufgrund der zahlreichen umlie-
genden Einrichtungen haben, angemessen zu berlicksichtigen, andererseits
aber auch dem Umstand Rechnung tragen, dass mindestens zwei Haltepo-
sitionen je Stadtteil barrierefrei ausgebaut werden. Zusatzlich ist anzumer-
ken, dass fur die Haltestellenpositionen am Hauptbahnhof eine gesonderte,
planerische Betrachtung vorgenommen wird bzw. werden muss. Grund ist,
dass sich der Umbau des Bahnhofvorplatzes als sehr komplex darstellt und
daher nur in einer Gesamtplanung erfolgen kann. Zusatzlich enthalt die ,Hal-
testellen-Prioritatenliste” zum Teil sogenannte ,Nachriicker”. Diese Alternati-
ven riicken dann nach, sollten sich bei der planerischen Uberpriifung der
Vorzugshaltestellen technische Ausschlusskriterien herausstellen.

= Dariliber hinaus wurde zusétzlich eine sogenannte ,Sonderliste“ (Anhang 5,
Kapitel 8.4) erarbeitet. Dabei handelt es sich um eine zweite Vorschlagsliste,
die Haltestellenpositionen enthélt, bei denen bis auf weiteres kein kompletter
Umbau erfolgen, sondern das taktiles Blindenleitsystem hergestellt bzw.
verbessert werden soll. Damit kann bereits im Jahr 2019 Uber den Einsatz
der zur Verfiigung stehenden OPNV-Mittel begonnen werden.

= Das langfristige Ziel, alle Haltestellen barrierefrei auszubauen, wird kiinftig
Uber eine fortgesetzte Priorisierung in den kommenden Fortschreibungen
weiterverfolgt und vorangetrieben.
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Finanzierung/Abstimmung/Zeitplan

Angesichts begrenzter finanzieller und personeller Ressourcen muss die Inangriff-
nahme des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen im Stadtgebiet gestaffelt vorge-
nommen werden. Fur die Haltestellenpositionen der ersten Bearbeitungsrunde (TOP
53) kann von einem Investitionsvolumen von ca. 3,5 Mio. € ausgegangen werden.
Hierfur beabsichtigt die Stadt Mainz, einen Forderantrag beim rheinland-pfalzischen
Verkehrsministerium zu stellen. Unter der Voraussetzung, dass eine Forderbewilli-
gung erfolgt, ist vorgesehen, fiir den Haushalt 2021/2022 entsprechende Mittel zur
baulichen Umsetzung anzumelden.

Zur Erarbeitung von Planungen, die dem Zweck eines Zuschussantrags dienen, ste-
hen jedoch bereits fiir das Haushaltsjahr 2019 Mittel in Hohe von 500.000 € zur Ver-
fligung, sodass die diesbezlglichen Aktivitaten direkt nach Verabschiedung des
Nahverkehrsplans eingeleitet werden kénnen.

Es ist folgender Zeitplan vorgesehen:

2019: Erarbeitung geeigneter Planungen zur Stellung eines Forderantrags
2020: Einreichung des Forderantrags
Ab 2021: Beginn der baulichen Umsetzung

Der Einbau von taktilen Leitelementen an den Haltestellenpositionen der Vor-
schlagsliste, bei denen der weitere Umbaubedarf nachrangig zu sehen ist, wird in
der Summe auf ca. 300.000 € abgeschéatzt. Zur Finanzierung sollen unter anderem
Mittel aus den jahrlich wiederkehrenden Zuweisungen nach § 10 NVG herangezo-
gen werden. Pro Jahr kénnen aus diesen Zuweisungen zwischen 50.000 und
100.000 € verwendet werden. Hier kann bereits im Jahr 2019 mit der Umsetzung
begonnen werden, da bereits Ricklagen aus Zuweisungen vergangener Jahre vor-
handen sind.

Infrastrukturausstattung

Die Infrastruktur unterliegt unterschiedlichen Zustandigkeiten, die entweder beim
Verkehrsunternehmen oder bei der Stadt liegen. In der Sicherstellung eines rei-
bungslosen kundenorientierten Betriebs missen sie sich jedoch ergadnzen. Im Fol-
genden werden die Ausstattungsmerkmale, die einzuhalten sind, beschrieben.

Streckeninfrastruktur

Streckeninfrastruktur StralRenbahn

Der sichere und ordnungsgemalfe Zustand aller Betriebsanlagen ist Voraussetzung
fur einen zuverlassigen StraRenbahnverkehr in der Stadt Mainz. Zu diesem Zweck
wird die Streckeninfrastruktur mit allen Betriebsanlagen durch den Betreiber der An-
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lagen nach den gesetzlichen Vorgaben in seiner Verantwortung nach den Vorgaben
der BO-Strab in einem sicheren und ordnungsgemafen Zustand halten.

Hierzu gehoren im Kern:
= Gleisanlagen

® |ngenieurbauwerke

= Fahrleitungsanlagen

= Unterwerke und Niederspannungsanlagen

= Signalanlagen mit Ausnahme von LSA-Anlagen der Stadt Mainz
» Haltestellen

» Betriebshof, Werkstatten und Aufstellanlagen

= SozialrAume, u.a.

Das Verkehrsunternehmen verantwortet Reinigung und Services der eigenen Infra-
struktur ebenso wie eine kontinuierliche Instandhaltung und Weiterentwicklung der
Anlagen.

Bei seinen Aufgaben zur Erhaltung und Weiterentwicklung des Netzes wirkt der Auf-
gabentrager unterstitzend mit. Dies gilt auch fur die Weiterentwicklung des Stra-
Renbahnnetzes Uber den vorhandenen Bestand hinaus.

Bus

Die Anlagen im Busnetz liegen im Verantwortungsbereich des Aufgabentragers. Er
ist fir den sicheren und ordnungsgemalfen Zustand der Anlagen verantwortlich.

Zu den Anlagen speziell fir den Busbetrieb gehéren im Kern:

= Bushaltestellen mit Ausnahme des Haltestellenmobiliars (liegt in der Verantwor-
tung des Verkehrsunternehmens)

® Busspuren
= Signalanlagen mit OPNV-Bevorrechtigung

Fir einen attraktiven OPNV mit kurzen Reisezeiten mit Bussen und Bahnen hat die
Stadt Mainz an den meisten in Frage kommenden Knotenpunkten bereits OPNV-
Bevorrechtigungen eingerichtet. Diese Anlagen hélt die Stadt Mainz in Stand und
entwickelt sie kontinuierlich weiter. An einigen wenigen Knotenpunkten mit alteren
Steuerungsgeraten steht eine OPNV-Beschleunigung noch aus. Sobald diese Anla-
gen erneuert werden, sollen auch hier entsprechende MalRnahmen ergriffen werden.
Beispielhaft seien hier folgende Knotenpunkte genannt:

= Am Romerlager / Obere Zahlbacher Strafl3e

» WallstraRe / Am Fort Gonsenheim
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= Mombacher StralRe / Goetheunterfihrung
= Rheinallee / Zwerchallee

= KreyfigstralRe / Kaiser-Karl-Ring

= Pariser Straf3e / Freiligrathstrale

Daruber hinaus kann und soll der Busverkehr an stauanfélligen Verkehrsachsen
bzw. auf Streckenabschnitten mit geringen Durchschnittsgeschwindigkeiten durch
die Schaffung zusatzlicher Busspuren beschleunigt werden. Dadurch kann die
Piinktlichkeit der Busse erhoht werden und wertet zusatzlich das Image des OPNV
auf. Im Vorfeld zur Schaffung von Busspuren ist die Prifung der potenziellen Ab-
schnitte notwendig. Sinnvolle Abschnitte sind z.B.:

= Zitadellenweg / Salvatorstralie (stadteinwarts)

= FreiligrathstraRe / Windmuhlenstral3e (stadtauswarts)

= Dr.-Martin-L.-King-Weg (stadteinwarts)

» Reaktivierung Geschwister-Scholl-StralRe (stadteinwérts)

Die Stadt tragt Sorge dafur, dass die Linienwege, hier im Besonderen die Hauptach-
sen des Busliniennetzes, stérungsfrei und zigig befahren werden kénnen. Hierzu
tragen zum einen die oben genannten Anlagen speziell fur den Busbetrieb bei, zum
anderen auch der Verzicht auf fir den Busverkehr retardierende Elemente im Stra-
Renraum (z.B. Aufpflasterungen, Einengungen etc.). Zudem werden im Straf3enraum
Voraussetzungen dafiir geschaffen, dass ein konfliktfreier Busverkehr mit anderen
Verkehrstréagern maglich ist.

Bei seinen Aufgaben zur Erhaltung und Weiterentwicklung wirkt das Verkehrsunter-
nehmen unterstitzend mit.

Haltestellen

Um den Fahrgéasten des OPNV einen einfachen, komfortablen und angemessenen
Zugang zum OPNV zu ermoglichen werden Qualitéatskriterien zur Ausstattung von
Haltestellen festgelegt.

Die Zustandigkeiten fir die Haltestellen sind wie folgt geregelt:

= Reine StraBenbahnhaltestellen und StraRenbahnhaltestellen im besonderen
Bahnkorper mit Busmitbenutzung liegen in der Zustandigkeit des Verkehrsunter-
nehmens

= Reine Bushaltestellen und kombinierte Haltestellen Bus und Bahn im straf3en-
biindigen Bereich liegen in der Zustandigkeit der Stadt Mainz

Die Lage der Bushaltestellen wird durch die StralRenverkehrsbehérde der Stadt
Mainz festgelegt. Die Festlegung der konkreten Gestaltung und Ausstattung erfolgt

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 63/180 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2019-2023 Stadt Mainz

in Abstimmung mit dem Verkehrsunternehmen. Bei Neu- und UmbaumafRnahmen
werden Fahrbahnrandhaltestellen angestrebt. Dadurch entsteht zum einen ein ge-
ringerer Flachenbedarf als bei einer Busbucht, zum anderen ist kein konfliktreiches
Einfadeln in den flieRenden Verkehr mit Zeitverlusten durch Wartezeiten erforderlich.
In Abstimmung der Partner kann hiervon in Ausnahmeféllen abgewichen werden.

StraRenbahnhaltestellen werden nach den Vorgaben der BO-Strab und den Sys-
temvorgaben des StralRenbahnbetriebes in Abstimmung mit der Stadt Mainz durch
den Betreiber festgelegt und ausgestattet.

Folgende Merkmale zur Haltestellenausstattung werden festgelegt:

= Die Einrichtung von Haltestellen ist ab einem Potenzial von 50 Ein-/Aussteigern
pro Tag nétig, Ausnahmen sind nach Abstimmung mdglich.

= Die Haltestellen werden entsprechend der Vorgaben aus Kapitel 3.2 barrierefrei
ausgestattet.

= Alle Haltestellen werden in Abhangigkeit von ihrer Bedeutung und den raumli-
chen Mdoglichkeiten mit einem Haltestellenmast, einer Infoséule oder einer Halte-
stellenstele ausgestattet. Erforderliche Stromanschlisse erfolgen durch das Ver-
kehrsunternehmen.

= Eine im Hinblick auf Sicherheitsaspekte und die Zuganglichkeit der Informations-
medien ausreichende Beleuchtung der Haltestellen ist anzustreben. Sofern dies
nicht Gber die vorhandene Stral3enbeleuchtung gewahrleistet wird, sind zuséatzli-
che Einrichtungen nach DIN EN 13201 (unter Berticksichtigung von Energieeffi-
zienz und Insektenschutz) vorzusehen. Auf reinen Stralienbahnhaltestellen er-
folgt die Beleuchtung nach Erfordernis durch das Verkehrsunternehmen.

» Die Ausstattung von Haltestellen mit Wartehauschen erfolgt in Abhangigkeit von
der Bedeutung der Haltestelle (Frequenz, Umsteiger, etc.), der Lage und den
baulichen Rahmenbedingungen. Es werden sowohl Hauschen des Verkehrsun-
ternehmens als auch des Werbepartners der Stadt Mainz in Abstimmung der
Partner realisiert.

Alle Haltestellen werden durch das Verkehrsunternehmen mit den nach PBefG er-
forderlichen Informationen bestlckt. Hierbei sind Werbeflachen nachrangig zu den
Fahrplaninformationen. Sollten an einzelnen Stellen in der Nachbarschaft weitere
Haltestellen mit deutlich h6herem Fahrten-/Zielangebot vorhanden sein, ist ein ent-
sprechender Hinweis anzustreben.

Alle Haltestellen werden von Verkehrsunternehmen mit einem Abfalleimer ausge-
stattet fir dessen Leerung und Instandhaltung er zustandig ist. Aktuelle Reinigungs-
intervalle sind dann zu erhéhen, wenn ein nicht vertretbarer Verschmutzungsgrad
auftritt.

Zu weiteren Ausstattungsmerkmalen gelten folgende Verweise:
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Fahrzeuge

gende Merkmale festgelegt:

® Ausstattung mit Fahrgastinformationssystemen siehe Kapitel 3.4.1
» Ausstattung mit Sicherheitssystemen siehe Kapitel 3.4.2
® Ausstattung mit Fahrausweisautomaten siehe Kapitel 3.4.3

= Ausstattung fir Belange besonderer Gruppen siehe Kapitel 3.4.5

Zur Erhaltung eines gepflegten Zustandes aller in Mainz verkehrenden Fahrzeuge
des OPNV fiir das Linienbiindel ,Stadtverkehr Mainz* (siehe Kapitel 5.5) werden fol-

Vorgang Ausfihrung

Reinigung
Fallen Fahrzeug-Auswechslung)

Unverzigliche Beseitigung grober Verunreinigungen oder Graffiti (bei schwerwiegenden

Téagliches Durchwischen und Beseitigung grober Verunreinigungen

Wochentlich erweiterte Reinigung

Ca. sechs Mal jahrlich Grundreinigung,

Jahrlich Polsterextraktion

RegelmaRige AulRenreinigung (bei nasser Witterung mindestens wochentlich)

Tabelle 10: Merkmale zum gepflegten Zustand der Fahrzeuge

Fahrzeugausstattung:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu er-
halten sind

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge ab Baujahr 2018
sollen mit Klimaanlagen ausgestattet sein

Ausreichende Beliiftung und Temperaturregulie-
rung, bzw. Klimatisierung

Klappfenster (Solobus mindestens vier, Gelenkbus
mindestens sechs, Strallenbahn mindestens neun)

Keine Anforderung

Entwerter (Solobus einer, Gelenkbus zwei, Stra3en-
bahn mindestens vier)

Keine Anforderung

Alle Sitze mit Schaumstoff gepolstert

Keine Anforderung

Regelsitzabstand 720mm

Keine Anforderung

Rollstuhlplatz und zweite Sondernutzungsflache sind in
langer Ausfiihrung vorzuhalten (mindestens zwei Meter)

Multifunktionsflachen

Alle Sondernutzungsflachen sind mit selbststandig
hochklappenden Klappsitzen ausgestattet

Keine Anforderung

Haltewunschtaster ist von jedem Sitzplatz erreichbar

Haltewunschkndpfe von allen Sitzen aus erreich-
bar
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu er-
halten sind

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Haltewunschtaster ist mit Braille-Schrift gekennzeichnet

Keine Anforderung

Ausreichende Haltemdglichkeiten sind von jedem Platz
aus erreichbar, alle Sitze sind mit Haltegriffen versehen

Ausreichende Festhaltemdglichkeiten

Senkrechte Haltestange befinden sich an mindestens
jeder zweiten Sitzreihe, ausreichend Halteschlaufen
sind vorhanden

Keine Anforderung

Alle Turen sind als Doppelfliigeltiiren (mindestens 1200
mm) gestaltet

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge mit Rollstuhlrampe fiir mindestens 350
kg (Bus: lange Ausfiihrung ca. 1m x 1m)

Keine Anforderung

An den Tiren Haltestangen mit taktiler Struktur

Keine Anforderung

An den Turen vor und hinter den Sitzen Schutzwande
aus Glas, vibrationsfest gelagert

Keine Anforderung

Turoffnungstaster auflen zu beiden Seiten der Tiren

Keine Anforderung

Automatische Fahrgastinformation, Haltestellenansage

Anzeige der Folgehaltestellen

Automatische Innenanzeiger und Haltewunschanzeiger

Anzeigen ,Nachste Halt* und ,Wagen halt*

Einheitliches Au3en- und Innendesign

Einheitliches Erscheinungsbild (Logo; Farben ClI)

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2007 sind mit Videolberwa-
chung ausgestattet® (Solobus fiinf Kameras, Gelenkbus
sieben Kameras, Straf3enbahn mindestens sechs Ka-
meras) — Subunternehmer kénnen vorlaufig noch ab-
weichen

Keine Anforderung

Vandalismusscheibe und Uberfalltaster fur Fahrer sind
vorhanden

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge weisen folgende Fahrtzielanzeiger auf:

® vyorne: Liniennummer und Ziel
® rechts: Liniennummer und Ziel
® |inks: Liniennummer

™ hinten: Liniennummer

Fahrtzielanzeige laut BOKraft (vorne, Seiten);
Liniennummer (vorne, hinten)

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2008 sind mit Lautsprecher
fur AuRenansage und automatischer Fahrtzielansage
ausgestattet

AuRenlautsprecher fiir Haltestellenansagen (bei
Neuanschaffung), Lautsprecherdurchsage ,Nachs-
ter Halt®

Fahrkartenverkauf im Fahrzeug ist vorzusehen

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2018 verfiigen tiber USB
Ladesteckdosen im Fahrgastraum

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge haben eine Durchgangshéhe von min-
destens 1950mm

Keine Anforderung

6 Die Videolberwachung erfolgt unter Einhaltung geltender Richtlinien zum Datenschutz
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu er-
halten sind

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Alle Fahrzeuge ab Baujahr 2008 sind mit Unfalldaten-
schreiber ausgestattet

Keine Anforderung

Maoglichkeiten zur Beflaggung von Fahrzeugen zu be-
sonderen Anléassen

Keine Anforderung

Tabelle 11: Fahrzeugausstattung Status quo

Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2023

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Alle neu zu beschaffenden Fahrzeuge ab Baujahr 2018
sollen mit Klimaanlagen ausgestattet sein und der
Uberwiegende Teil der Fahrzeugflotte Uiber Klimaanla-
gen verfugen

Ausreichende Beliiftung und Temperaturregulie-
rung, bzw. Klimatisierung

Alle Fahrzeuge sind mit Videoliberwachung” ausgestat-
tet (Solobus fiinf Kameras, Gelenkbus sieben Kameras,
StralRenbahn mindestens sechs Kameras)

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge sind mit Lautsprecher fur Aul3enansage
und automatischer Fahrtzielansage ausgestattet

AufRenlautsprecher fur Haltestellenansagen (bei
Neuanschaffung), Lautsprecherdurchsage ,Nachs-
ter Halt®

Alle Fahrzeuge sind mit Unfalldatenschreiber ausgestat-

tet

Keine Anforderung

Bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen sind die je-
weils gultigen gesetzlichen Vorgaben fur Larmschutz
einzuhalten. Insbesondere sind ggf. MalRgaben aus
dem Larmaktionsplan der Stadt Mainz zu berucksichti-
gen. Es ist daruber hinaus kontinuierlich auf eine best-
mogliche Reduzierung von Larmemissionen hinzuwir-
ken.

Keine Anforderung

Tabelle 12: Fahrzeugausstattung - Ziel bis 2023

3.34

Besondere Ausstattung fir Busse

Daruber hinaus mussen bei Bussen folgende Ausstattungsmerkmale vorhanden

sein:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu
erhalten sind

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Leistung Solobus mindestens 180kW, Gelenkbus
mindestens 220kW

Keine Anforderung

Zulassung fir Schulbusverkehr und Gelegenheits-
verkehr

Keine Anforderung

7 Die Videolberwachung erfolgt unter Einhaltung geltender Richtlinien zum Datenschutz
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu
erhalten sind

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Mindestens acht Sitzplatze fir mobilitatseinge-
schrankte Fahrgaste

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge mit 100% Niederflur

Niederflur (bei Neuanschaffung), angestrebter Errei-
chungsgrad 100% der Fahrzeuge im Bestand

Maximales Durchschnittsalter der Fahrzeuge von 7,5
Jahre

Keine Anforderung

Alle Fahrzeuge mit Kneeling

Rampe/Kneeling (bei Neuanschaffung), Ram-
pe/Kneeling (angestrebter Erreichungsgrad 100% der
Fahrzeuge im Bestand

Pilotprojekte mit alternativen Antrieben zur Verringe-
rung der Emissionsbelastung

Einsatz umweltfreundlicher und schadstoffarmer
Antriebstechnik gemaf Luftreinhalteplan Mainz fir
2011-2012 (Zielvorgabe: bis 2015 erfiillen 80% aller
Busse Euro IV oder besser

Tabelle 13: Besondere Ausstattung fur Busse

Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2021/2035

Vergleich: Ausstattungsmerkmale des Nahver-
kehrsplans 2012-2017

Bereits ab 2021 soll der Anteil emissionsfreier Fahr-
zeuge bei ca. 20% liegen, ab 2035 dann bei 100%.

Einsatz umweltfreundlicher und schadstoffarmer
Antriebstechnik gemaf Luftreinhalteplan Mainz fir
2011-2012 (Zielvorgabe: bis 2015 erfiillen 80% aller
Busse Euro IV oder besser

Auf den Einsatz nicht oder eingeschrankt transpa-
renter Materialien fir Werbung auf Fensterflachen-
soll insbesondere im Sichtbereich sitzender Kunden
verzichtet werden

Tabelle 14: Besondere Ausstattung fur Busse - Ziel bis 2021/2035

Sowohl im Sinne einer vollstandigen Barrierefreiheit als auch zur Kundenbindung
und Neukundengewinnung ist ein hoher Komfort anzustreben. Komfortable Informa-
tionsmdoglichkeiten, gute Betreuung und verlassliche und verstandliche Wege des
Vertriebs, der Kommunikation und der Sicherheit und Sauberkeit erh6hen die Attrak-
tivitat des OPNV deutlich. Daher verfolgt die Stadt Mainz auch im Sinne eines mog-
lichst hohen OPNV-Anteils am Gesamtverkehr ein hohes Niveau an Komfort fiir die

3.4 Kundenkomfort
Fahrgéste.
34.1 Fahrgastinformationssysteme

Fur die Information der Fahrgaste sind folgende Einrichtungen und Kandle vorzuhal-

ten bzw. aktuell zu halten:
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Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Zusatzlich zur Haltestellenansage sind fiir das Fahrzeug vorzusehen: Auf3enansagen, Richtungsangaben
und Umleitungsangaben in Ansagen

Innenanzeigen mit Linienangabe, Linienziel und nachster Haltestelle

Information der Fahrgaste Uiber Betriebsabweichungen

Echtzeitauskunft im Internet

Soll-Daten fiir eine Fahrplanperiode im Internet

Tagesaktuelle Lieferung von Fahrplananderungen und laufende Ubertragung der Echtzeitdaten zum Ver-
kehrsverbund RMV

DFI mit LED-Technik (28mm Mindestzeichenhdhe) (200 Stlick)

DFI an allen Haltestellen >300 Einsteiger (pro Haltestellenposition) im Rahmen der baulichen Mdglichkeiten

DFI flachendeckend an Stra3enbahnhaltestellen

Errichtung, Unterhalt und Betrieb von DFI-Anzeigern an Haltestellen, DFI zur Wiedergabe der néchsten
Abfahrten und Zusatz-/ wie auch Sonderinformationen, DFI-Haltestellen mit Vorlesefunktion

Storungsinformation (geplant und ungeplant) per Lauftext auf DFI-Anzeigern

Auf Hinweise/Beschwerden zu DFI-Sprachausgaben in Bezug auf Lautstarke und Intensitat wird im Einzel-
fall reagiert. Die jeweilige DFI-Sprachausgabe ist unter Beriicksichtigung der Belange blinder und sehbeein-
trachtigter Menschen bestmdglich anzupassen.

Fahrtspezialtext bei Verspatungen, Ausfall oder Schienenersatzverkehr

Darstellung séamtlicher Fahrten von Dritten

App mit VDV-Schnittstelle zum ITCS der Leitstelle zum Empfang der Soll- und Echtzeitdaten

Stoérungsinformationen online auf Homepage, tber App und Facebook

App mit Echtzeitauskunft pro Haltestelle und Linie

App fur das Fahrradvermietsystem

Grol3e Haltestellenschilder mit Linien- und Zielinformationen an jeder Haltestellenposition

Umgebungspléane, Liniennetzpléane an Haltestellen

WhatsApp-Newsletter, E-Mail-Newsletter

Tabelle 15: Ausstattung Fahrgastinformationssysteme

Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2023

Aufbau weiterer DFI-Anlagen an Bushaltestellen mit hohen Fahrgastzahlen

Aufbau von Vorweganzeiger/Anzeigetafeln im Innenstadtbereich zur friihzeitigen Information der Fahrgaste
vor Eintreffen an Haltestelle sowie zur Fahrgaststromlenkung an weitere, benachbarte Haltestellen im St6-
rungsfall

Tabelle 16: Ausstattung Fahrgastinformationssysteme - Ziel bis 2023
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Fahrgastsicherheit

Zur Sicherheit bestehen heute folgende Einrichtungen und Ausstattungen, die auch
zukunftig zur Verfigung stehen missen:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Videouberwachung in den Fahrzeugen (auf3er bei Subunternehmen)

Videouberwachung Haltestelle Hauptbahnhof

Videoliberwachung® im Verkehrs Center Mainz

Beleuchtung Haltestellen

Tabelle 17: Ausstattung zur Fahrgastsicherheit

3.4.3 Vertriebssysteme & Marktauftritt

Der Vertrieb von Fahrscheinen ist wie folgt vorzusehen:

Ausstattungsmerkmale des Status quo, die zu erhalten sind

Fahrscheinautomaten an hoch frequentierten Haltestellen

Weiterentwicklungen des Angebotes hinsichtlich E-Ticketing sind voranzutreiben

Fahrscheine kdnnen im VerkehrsCenter Mainz sowie an weiteren Vorverkaufsstellen im gesamten Netz
erworben werden.

Kooperationspartner in den Vororten fiir den Fahrscheinverkauf sind beizubehalten (in der Regel Schreib-
warenladen)

Fahrscheine kdnnen auch beim Fahrpersonal gelést werden

Das RMV-HandyTicket ist anwendbar

Beibehaltung eines einheitlichen Fahrscheintarifs im VMW mit einem gegenliber dem RMV abgesenkten
Tarifniveau bei den Zeitfahrausweisen und dem Tarifangebot der Sammelkarte (rabattierte Mehrfahrtenkar-
te).

Umfangreich geschulte Fahrausweispriferinnen und -prufer; jahrlich ca. 25.000 Prifstunden und 750.000
kontrollierte Fahrgéaste

Tabelle 18: Ausstattung zu Vertriebssystemen und Marktauftritt

Ausstattungsmerkmale Ziel bis 2023

Fahrscheinverkauf Giber die neue Mobilitats-App der Mainzer Mobilitat

Weiterentwicklung des Fahrscheinverkaufs im Fahrzeug

Tabelle 19: Ausstattung zu Vertriebssystemen und Marktauftritt - Ziel bis 2023

8 Die Videolberwachung erfolgt unter Einhaltung geltender Richtlinien zum Datenschutz
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Kundenservice, Kundenbetreuung / Fahrgastbetreuung, Kunden-
dialog

Neben den unter Fahrgastinformationssystemen bereits genannten Einrichtungen
und Ausstattungen, dienen folgende Punkte der Kundenbetreuung und dem Dialog.

Angebote und Services des Status quo, die zu erhalten sind

Mobilitatsmanager/in (Busschule): In Kindergarten, Kindertagesstatten und Grundschulen wird die Busschu-
le angeboten und ein Verhaltenstraining an Haltestellen und im Bus durchgefiihrt.

Betrieb des Verkehrs Center Mainz mit Offnungszeiten von montags bis samstags

Telefonische Erreichbarkeit mit eigenem und vor Ort ansassigem Personal zu den Geschaftszeiten, telefo-
nische Kundenbetreuung rund um die Uhr

Umfangreiche Kundenbetreuung und -beratung sowie Verkauf rund um alle Mobilitidtsangebote der Mainzer
Mobilitat

Umfangreich geschultes Fahrpersonal

Das Fahrpersonal kann sich in deutscher Sprache verstandigen

Tabelle 20: Kundenservices

3.4.5 Belange besonderer Gruppen

Fiir den Offentlichen Personennahverkehr ist im OPNVG § 3, in den ,Allgemeinen
Leitlinien“ festgehalten: ,Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruk-
tur, der Beschaffung von Fahrzeugen des offentlichen Personennahverkehrs und der
Gestaltung der Angebote des 6ffentlichen Personennahverkehrs sollen die Belange
von behinderten und alten Menschen, von Kindern, von Familien mit Kindern und
von Frauen besonders bertcksichtigt werden...“

AuRerdem soll der Nahverkehrsplan laut OPNVG § 8 Abs. 2, entsprechende Aussa-
gen enthalten zu ,der Berlicksichtigung der Belange von behinderten und alten
Menschen, von Kindern, von Familien mit Kindern und von Frauen”.

Fur einen GrofR3teil der Anliegen dieser Nutzergruppen bietet der barrierefreie Aus-
bau eine Losung.

Beriicksichtigung von behinderten und alten Menschen

Menschen mit Behinderungen und alte Menschen sind nicht selten mobilitéatseinge-
schrankt, daher kommen ihnen je nach Einschrankung unterschiedliche Faktoren
der Barrierefreiheit zugute. Vor allem der barrierefreie Zugang und Einstieg an Hal-
testellen und der barrierefreie Aufenthalt in den Fahrzeugen sowie der Vorrang vor
zum Beispiel Fahrradern erhéht die Nutzbarkeit des OPNV. Aber auch die Informati-
on Uber zwei Sinne, die Prasenz von Personal und die gute Verstandlichkeit der An-
gebote entscheiden oft dariiber, ob der OPNV genutzt wird oder nicht. Wie fur alle
Fahrgéste ist die subjektive und objektive Sicherheit soweit wie moéglich zu gewahr-
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leisten, MalRnahmen hierzu werden im Anforderungsprofil beschrieben (Kapitel
3.4.2)

Beriicksichtigung von Kindern und Familien mit Kindern

Kindern kommen ebenfalls MalRnahmen zur Barrierefreiheit zugute, wie zum Beispiel
erleichterter Einstieg oder die Mdglichkeiten, Einrichtungen wie Fahrscheinautoma-
ten oder Haltewunschtasten zu erreichen. Dartiber hinaus sind Kinder im RMV auch
tariflich berticksichtigt. Bis 6 Jahre reisen sie kostenlos, bis 14 Jahren kann ein Kin-
derfahrschein erworben werden. Gleiche Tarifkonditionen gelten im RNN.

Familien mit Kindern im Kinderwagen profitieren ebenfalls von der barrierefreien Zu-
ganglichkeit der Fahrzeuge, Vorrang vor zum Beispiel Fahrradern und ausreichen-
der Sondernutzungsflachen zum Abstellen. Fir die meisten Zeitkarten gelten zu be-
stimmten Zeiten (zum Beispiel am Wochenende) Mithahmemdglichkeiten von einem
Erwachsenen und beliebig vielen Kindern unter 15 Jahren.

Belange von Frauen und Madchen

Ob es um die Ausstattung von Haltestellen und Fahrzeugen geht, um die Lage von
Haltestellen, eine hohere Haltestellendichte, um Fragen der Sicherheit und Barriere-
freineit: Verbesserungen im OPNV kommen allen Geschlechtern zugute. Das Frau-
enblro der Stadt Mainz legt jedoch Wert auf die Feststellung, dass sich die Vermei-
dung von Angstraumen und MaBnahmen zur Erhdhung der Sicherheit bei der Nut-
zung des OPNYV (einschlieRlich der Wege von und zu den Haltestellen) deutlich stér-
ker auf Frauen und Madchen auswirkt, helfen sie doch dabei, die Angst vor sexuali-
sierter Belastigung und Gewalt im o6ffentlichen Raum zu verringern.

Bei der Nutzung des OPNV selbst bestehen, das zeigt die Haushaltsbefragung der
Stadt Mainz aus dem Jahr 2016, bei der Reisezweckverteilung und der Verkehrsmit-
telwahl im Vergleich zur letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans nur noch ge-
ringflgige Unterschiede zwischen Frauen und Mannern.
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9 Reisezweckverteilung
Frauen und Manner 6\
geschattlich Arbeit geschattlich
unterwegs Arbeit 31,9% unterwegs

4,0% 25,8% 4,4%

Einkaufen (taglicher.
Bedarf)
11,0%

Einkaufen (taglicher
Bedarf)

0,
Einkauf (sonstiger 7,6%

Bedarf)
7,1%

priv. Erled
1,1%

Einkauf (sonstiger
Bedarf)
6,7%

Ausbildung
14,8%

Freizei
12,3%

priv.Besuch Bringen/Holen
7,3% 6,6%

Quelle: Stadt Mainz MOBILITATSBEFRAGUNG 2016 zum werktaglichen Verkehrsverhalten der Bevolkerung
in Mainz, 2016, S. 76

Abbildung 9: Reisezweckverteilung Frauen und Manner

Geringfligige Unterschiede zeigen sich beispielsweise bei Arbeitswegen und Einkau-
fen, keine unterschiedlichen Angaben machten Frauen und Méanner jedoch zur Ka-
tegorie Bringen/Holen. Bei der letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans hatten
Frauen noch einen deutlich starkeren Anteil an diesem Reisezweck.

Die Verkehrsmittelwahl zeigt, dass fur alle ihre werktaglichen Wege Frauen zu
23,5% und Manner zu 20,9% den OPNV nutzen. Uber den Tag verteilt nutzen Frau-
en den OPNV also o6fter, jedoch ist der Unterschied mit 2,6 Prozentpunkten gering.

Die Nutzung des OPNV insgesamt weist damit keine deutliche Geschlechtsspezifik
auf. Dies sagt aber noch nichts dartiber aus, ob sich Frauen und Médchen - bei-
spielsweise bei der abendlichen Nutzung des OPNV - tatséchlich auch im o6ffentli-
chen Raum sicher fiihlen. Bei alteren Menschen und hier insbesondere bei &lteren
Frauen fuhrt die Unsicherheit nicht selten zum Mobilitéatsverzicht.

Alle Vorkehrungen zur Verbesserung der Fahrgastsicherheit, dazu zahlt auch der
Halt auf Wunsch auf3erhalb von Haltestellen, sind nicht an ein Geschlecht gebun-
den, sie tragen aber wesentlich zur Erhéhung des Sicherheitsgefiihls speziell von
OPNV-Nutzerinnen bei. Insofern muss auch weiterhin die Rede sein von besonde-
ren Anforderungen von Frauen und Madchen an den OPNV.

Vorkehrungen zur Fahrgastsicherheit sind in Kapitel 3.4.2 dargestellt.
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Kulturelle Vielfalt

Migration und Integration sowie die Offenheit fiir kulturelle Vielfalt sind der Stadt
Mainz ein wichtiges Anliegen. Dies wird durch Hilfestellungen fir Migranten, einen
Beirat flir Migration und Integration sowie Integrationsbeauftragte sichtbar.

Fir den OPNV stellt sich hier die Aufgabe, im Zuge eines geeigneten Marketings
maglicher Diskriminierung vorzubeugen. Ein Beispiel dafir sind Busbeklebungen wie
beim ,Ethnobus®, ein speziell gestalteter Bus mit entsprechender Botschaft (,Wir alle
sind Mainz®).

Queere Lebensweisen

Aktionen fur einen offenen Umgang mit “queeren Lebensweisen” (lesbisches,
schwules, bisexuelles, transidentes und intersexuelles Leben) werden in Mainz viel-
faltig durchgefihrt. Ein Beispiel hierfur ist die Plakatkampagne zur Akzeptanz ge-
schlechtlicher, sexueller und familiarer Vielfalt. Im Sinne eines einheitlichen Han-
delns ist es der Stadt wichtig, dass auch im OPNV ein riicksichtsvoller, diskriminie-
rungsfreier Umgang gepflegt wird.

In der Vergangenheit dienten bereits Aktionen der MVG wie der Einsatz der “Regen-
bogenbahn” mit Portrats queerer Mainzer auf den Auenseiten der Bahn, die fiir ein
Jahr im Regelbetrieb der Linien eingesetzt wurde.

35 Verkehrsunternehmen

Neben den genannten Ausstattungsmerkmalen der im stadtischen Linienbindel ver-
kehrenden Fahrzeuge missen auch in Bezug auf Informationsmedien und grundle-
gende Aufgaben Bedingungen erfillt sein, die den méglichst stérungsfreien Betrieb
gewdhrleisten und die Behebung von Stérungen sowie einen zielfihrenden Umgang
mit Fahrgastbeschwerden sicherstellen.

Dariliber hinaus wird in diesem Kapitel die geforderte Tariftreue erlautert.

351 Betriebsablauf

= Das Verkehrsunternehmen betreibt eine zentrale Leitstelle an einem zentralen
Punkt in dem ihr anvertrauten Liniennetz fir Bus und StraRenbahnverkehr, wel-
che téglich rund um die Uhr mit mindestens zwei Leitstellendisponenten sowie
mindestens einem mobilen Verkehrsmeister im Au3endienst besetzt ist.

®» Von der Leitstelle aus erfolgt die Uberwachung und Disposition des Verkehrs
wahrend der gesamten Betriebszeit.

= Die Leitstelle verfugt Uber ein ITCS (Intermodal Transport Control System) inklu-
sive einer GIS-Karte mit Echtzeitposition der Fahrzeuge sowie Sprach- und Da-
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tenfunk Uber VOIP (Sprachfunk) via GPRS und besserem Digitalfunk zu jedem im
Betrieb befindlichen Fahrzeug im Streckennetz.

= Systemrelevante Eigenschaften des ITCS:

= 99% Ortungsgenauigkeit durch exakte Datenversorgung, Wegzéahler und
GPS-Korrektur

= Verschiedene Arten von Sprachfunk: Einzelruf, Sammelruf, Unfallruf, Notruf,
Durchsagen in den Fahrgastraum

» Datenfunk fiir Ubertragung von Position, Fahrplanabweichung, Zielschild,
usw.

= Riuickfallebene des Sprachfunks tber GSM

= Darstellung des Fahrplanes und Abweichungen fiir den Fahrer
= Haltestellen und Sonderansagen

= Automatische Zielschildumschaltung

» Digitale Anschlusssicherung

= Pflegen von Umleitungen (zum Beispiel bei Baustellen) und Durchfiihrung
von Sonderverkehren (GroRRveranstaltungen wie zum Beispiel Gutenberg-
marathon, Fastnacht, Johannisfest) inklusive Echtzeitinfo

» Das ITCS verfugt Uber Schnittstellen gemaf den einschlagigen VDV-
Standards

» Zur OPNV-Bevorrechtigung an LSA sind alle OPNV-Fahrzeuge, welche im Li-
niendienst verkehren, mit einer technischen Ausriistung auszustatten, die einen
storungs- und fehlerfreien Zugang zu den OPNV-Beschleunigungsanlagen er-
maoglichen.

Ziel bis 2023:

» Einfihrung eines Betriebshofmanagements

» Verstarkte Bearbeitung der Kundeninformation mit freiwerdenden Personalkapa-
zitdten aus dem einzufihrenden Betriebshofmanagementsystem ab voraussicht-
lich 2019

» Steter Ausbau der OPNV-Beschleunigung an Knotenpunkten ohne Bevorrechti-
gung

= FEvaluation der MaRnahmen, Qualititsmanagement
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Entstorungsmanagement

= Sofortige Information der Fahrgéste via Fahrgastinformationsanzeiger und App
und Internetauftritt / Social Media

= Bei schwerwiegenderen Stérungen Einsatz eines Werkstattmobils zur umfangrei-
cheren Stérungsbehebung auf der Strecke

» Bei aus Stérungen resultierenden Kursausféllen Einsatz eines Reservedienstes,
der neues Fahrzeug zum Einsatzort bringt bzw. ausgefallenes Fahrpersonal er-
setzt

= Bei Sperrungen von Stralenbahnstrecken sofortige Organisation eines Schie-
nenersatzverkehrs mit den vor Ort zur Verfligung stehenden Reservediensten
und Fahrzeugen

= Behebung von Kleinststorungen auf Strecken innerhalb von ca. 60 Minuten
= Behebung sonstiger Stérungen innerhalb von 24 Stunden

= Fahrzeuge mit Turstérung werden ausgewechselt, falls Stérung nicht vor Ort be-
hoben werden kann

» Taglich rund um die Uhr besetzte Leitstelle und Entstorungsdienst bzw. Rufbe-
reitschaft

» Reaktionszeit: Verkehrssteuerung ist grundsatzlich innerhalb von ca. 20 Minuten
vor Ort

» Reaktionszeit: Technische Fachkréfte sind innerhalb von ca. 30 Minuten vor Ort
= Schienenersatzverkehr oder Ersatzfahrzeug werden schnellstmdglich gestellt
® Einrichtung von Ersatzhaltestellen

= FEigenes Personal, Expertise und Equipment zum Bergen von Stral3enbahnen
und Bussen, regelmalfiige Schulung (ca. alle 3 Monate)

= Auswechslung von Stralenbahnen mit Flachstellen an Radreifen zur unverzugli-
chen Abstellung von vermeidbaren Gerdauschemissionen

Ziel bis 2023:

® |mplementierung neuer Leitstellensoftware zur schnelleren Bearbeitung von St6-
rungen und einfacherer Handhabung dispositiver Mal3hahmen

3.5.3 Beschwerdemanagement

= Bearbeitung von Beschwerden Uber ein Beschwerdemanagementsystem: Vorga-
be ist die Bearbeitung der Félle innerhalb von sieben Tagen

= Anliegen kdnnen auch online (auch mobil) eingegeben werden
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= Aufnahme von Beschwerden zudem uber alle Kanéale der Mainzer Mobilitat

= 10-Minuten-Garantie des RMV (Anspruch auf Erstattung des Fahrpreises bei
Verspatungen von mehr als 10 Minuten)

Tariftreue

(1) Fur Vergaben von o6ffentlichen Auftragen tber Dienstleistungen im Bereich des
offentlichen Personenverkehrs auf Stral3e und Schiene gilt das Landestariftreuege-
setz vom 1. Dezember 2010 (GVBI. S. 426ff.) in der jeweiligen Fassung.

(2) Wahrend der Laufzeit von Konzessionen fur Nahverkehrsleistungen im eigen-
wirtschaftlichen Verkehr ist die Unternehmerin oder der Unternehmer im Anwen-
dungsbereich des Nahverkehrsplans verpflichtet, den Beschéftigten bei der Ausfih-
rung der Leistung mindestens das in Rheinland-Pfalz fir diese Leistung in einem
einschlagigen und reprasentativen mit einer tariffahigen Gewerkschatft vereinbarten
Tarifvertrag vorgesehene Entgelt nach dem LTTG vom 1. Dezember 2010, zuletzt
geandert durch das Zweite Landesgesetz zur Anderung des Landestariftreuegeset-
zes vom 8. Méarz 2016 in Verbindung mit der Landesverordnung zur Durchfuihrung
des 8 4 Abs. 4 des Landestariftreuegesetzes vom 4.Februar 2011 in den jeweils gel-
tenden Fassungen nach den tarifvertraglich festgelegten Modalitéaten zu zahlen und
wahrend der Ausfiihrungszeit Anderungen nachzuvollziehen.

(3) Die Unternehmerin oder der Unternehmer wird bei der Beauftragung von Subun-
ternehmen verpflichtet, flr deren beschéftigtes Personal die gleichen vertraglichen
Bedingungen nach Abs. 2 mit den Subunternehmen zu vereinbaren und auf die Ein-
haltung derselben zu achten.

(4) Es kann fur Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personenverkehr vorgegeben
werden, von den Optionen des Artikels 4 Absatz 5 der VO 1370/2007 des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffentliche Personen-
verkehrsdienste auf Schiene und Stral3e und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007,
S. 1) in der jeweils geltenden Fassung zum Schutz der Arbeitnehmer, die zuvor zur
Erbringung der Dienste eingestellt wurden, Gebrauch zu machen, und dem von ihr
ausgewahlten Unternehmer aufzuerlegen, in Bezug auf diese Arbeitnehmer be-
stimmte Sozialstandards einzuhalten

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 77/180 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2019-2023 Stadt Mainz

4 Bilanzierung Ist-Zustand

4.1 Bilanzierung des 2. Nahverkehrsplanes 2012-2017

N E;e:;hrel- Details Empfehlung NVP 2012 E\Tpsztg:;g im Zeitraum des

M1 |Tangenti- |Durchgehende Verbin- |Verbesserungen fiihren zu | Die MaBnahme wurde teilweise
alverbin- | dung von Gonsenheim Mehrkosten, daher wird umgesetzt mit dem Abschnitt
dung Uber Bretzenheim und vertiefende Untersuchung |Hechtsheim/Gewerbegebiet <>
Variante 1 | Hechtsheim nach Wei- | empfohlen. Heiligkreuzweg (zurzeit Linie 9).

senau ohne Umweg Uber Eine vertiefende Gesamtuntersu-
das Stadtzentrum. chung der vorgeschlagenen
MafRnahme erfolgte nicht, da
weder die wirtschaftliche Lage
noch die Baustellensituation
(zuné&chst Arbeiten Mainzelbahn,
jetzt Autobahnkreuz Mainz-Siid)
die Einrichtung einer solchen
Verbindung ermdglicht hatten.
Dies wird in die aktuelle Fort-
schreibung des Nahverkehrs-
plans aufgenommen.
Tangenti- |Zweite Variante basie- Wie Variante 1
alverbin- | rend auf 2 Linien mit
dung Einsatz verschiedener
Variante 2 | Fahrzeuge (kleineres
Fahrzeug fur enge Stra-
Ren). Anschluss Lau-
benheim an Hechtsheim
mit Verknupfung der
beiden Linien im Gewer-
begebiet Hechtsheim.

M2 |Verlegung |Ziel der Beschleunigung |Die avisierten Ziele kon- Wurde in der vorgeschlagenen
Linie 62 in | der Relation Gonsen- nen durch die vorgeschla- | Weise wie empfohlen nichtumge-
Erzberger |heim — Altstadt (L2) und |gene Malinahme nur zum |setzt. Da bislang in der Mitte der
StralRe der Verbesserung der Teil erreicht werden, bei ErzbergerstralRe keine Haltestelle

ErschlieBung der Nord- | gleichzeitig deutlicher eingerichtet werden konnte, wur-

seite der Gonsbachter- | Angebotsverschlechterung |de auch das Angebot an Einzel-

rassen (E1) in der Suderstral3e. Die fahrten zwischenzeitlich einge-
MaRRnahme wird daher stellt. Das Defizit kann aber mit
nicht zur Umsetzung emp- |den aktuellen Takt- und Linien-
fohlen. Uberlegungen behoben werden.

M3 |Verande- |Starkung der Querver- |Wegen zu erwartender MafRnahme wurde zunéchst wirt-
rung Li- bindung in Laubenheim, | Mehrkosten im Betrieb schaftlich als nicht umsetzbar
nienverlauf | Minimierung der Tren- (Umlauf, langere Fahrzei- |bewertet. Durch veranderte stad-
61/ 63 in |[nungswirkung der ten, Signaltechnik) wird tebauliche Entwicklungen wurde
Lauben- Bahntrasse. Detailprifung empfohlen. |die MaBnahme nicht mehr weiter-
heim verfolgt, da sie den geénderten

Nachteile: Verlangerte

Anforderungen nicht mehr ge-
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Beschrei-

Umsetzung im Zeitraum des

bung Details Empfehlung NVP 2012 NVP 2012
Fahrzeiten und Umlauf- recht wird.
zeiten (kritisch), Abbie-
geproblem, Kosten

Erschlie- |Verlangerung der Stra- MafRRnahme umgesetzt

Bung Benbahntrasse vom

Zollhafen | MVG Betriebshof um ca.
400m bis in das Zollha-
fengeléande, Einbindung
einer StralRenbahnlinie
zum Zollhafen in das
Stral3enbahnnetz.

M5 |Verlange- |Ziel der Beschleunigung | Gleichzeitig werden eine | In Folge der Sperrung der Schi-
rung der | der Relation Oberstadt — | Direktverbindung von der | ersteiner Briicke und stark redu-
Linie 45 Hartenberg/Minchfeld: | Universitét zur Universi- zierter Fahrgastzahlen auf dem
zum Linie 45 wirde nicht tatsmedizin geschaffen verbliebenen Mainzer Ast der
Land- mehr am Hauptbahnhof |und die Studierenden- Linie 45 mussten die Betriebszei-
wehrweg |enden, sondern ab der |wohnheime entlang der ten der Linie reduziert werden

Haltestelle Universitat Waldstral3e angeschlos- | (nur noch an Vorlesungstagen).
Uber Xaveriusweg, Unte- |sen. Eine Verlédngerung der Linie in
re Zahlbacher Stral3e, Die MaRnahme wird zur Richtung Oberstadt ist hiermit
Zahlbacher Steig und versuchsweisen Umset- zurzeit nicht sinnvoll.

der Haltestelle Pariser | zng empfohlen.

Tor zur Haltestelle

Landwehrweg gefihrt.

Bisher ist hierfur ein

Umstieg an der Halte-

stelle Hauptbahnhof

West notwendig.

M6 | Anbindung | Seit der Erdffnung des Durch die Einrichtung der | Mafinahme wurde umgesetzt.
Mobel Mobelhauses Moébel Linie 76 wird eine durch- | Aufgrund sehr geringer Fahrgast-
Martin an | Martin im Wirt- gehende Verbindung zwi- | zahlen musste der Abschnitt
die Innen- |schaftspark Mainz-Sud | schen der Mainzer Innen- | Brezelbackerei Ditsch <> Mobel
stadt im August 2012 betreibt |stadt und dem Gewerbe- | Martin allerdings wieder einge-

die MVG bis 2013 einen
Pendelverkehr zwischen
der Haltestelle Mihldrei-
eck und Mébel Martin
aufgrund der dadurch
notwendig gewordenen
Erschlieung des Wirt-
schaftsparks Mainz-Sud.
Fir die darauffolgende
Anbindung des Wirt-
schaftsparks Mainz-Sud
und des Mdbelhauses
Maobel Martin ist mit dem
Fahrplanwechsel 2013
eine halbstiindige Di-
rektverbindung zwischen

gebiet Mainz-Sud herge-
stellt (...)Die ErschlieRung
des Wirtschaftsparks
Mainz-Sud erfordert eine
angemessene Andienung,
die sinnvollerweise durch
eine Verbindung in die
Innenstadt zu realisieren
ist. Die Mal3nahme wird
daher zur Umsetzung
empfohlen.

stellt werden.
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Beschrei-
bung

Details

Empfehlung NVP 2012

Umsetzung im Zeitraum des
NVP 2012

der Mainzer Innenstadt
und Mdbel Martin durch
Linie 76 vorgesehen

(..).

Umstieg
am Pariser
Tor

Die Schwachstellenana-
lyse hat gezeigt, dass
vor allem Relationen
zwischen Lerchen-
berg/Marienborn/Teile
von Bretzenheim und
Hechtsheim/ Weisenau
von Mangeln hinsichtlich
Umsteigehaufigkeit
(PU1) und Luftlinienge-
schwindigkeit (L12, L13,
L15) betroffen sind. Fur
viele dieser Relationen
stellt die Haltestelle
Pariser Tor einen wichti-
gen Umsteigepunkt dar.
Die derzeitige Umstei-
gesituation (lange Wege,
teilweise nicht barriere-
frei) wird dieser Rolle
jedoch nicht gerecht. (...)

Situation am Umsteigepunkt
Pariser Tor weiterhin verbesse-
rungsbedurftig.

B+R /
MeinRad

Dariiber hinaus kommt
dem weiteren Ausbau
von Verknupfungen mit
anderen Verkehrstra-
gern, vor allem dem
Fahrrad zunehmend
Bedeutung zu, also der
Umsetzung des vorge-
schlagenen Bike&Ride-
Konzeptes (und dem
weiteren Ausbau des
,MeinRad"-
Mietradkonzeptes).

Das MVGmeinRad-System ist
stetig in Fortentwicklung befind-
lich

Tabelle 21: MaBnahmen NVP 2012-2017

4.2

Abweichungsanalyse Ist-Zustand und Anforderungsprofil

Auf Grundlage der Anforderungen zur ErschlieBungswirkung, Bedienungshéaufigkeit,
Umsteigenotwendigkeit und Beférderungszeit von Bus und StraBenbahn, werden

Analysen durchgefihrt, inwieweit sie im Status quo (Fahrplanstand 2017) eingehal-
ten sind.
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gig zu bewerten:

Schwachstellenanalyse Erschlieung

Bei der Schwachstellenanalyse zum NVP 2012-2017 wurde eine Reihe von Er-
schlieungsliicken festgestellt. Ein Teil davon wurde als nicht behebbar oder nach-
rangig bewertet. Kleinere ErschlieBungsliicken bestehen entsprechend weiter und
sollen hier nicht erneut aufgenommen werden. Unter den Mdglichkeiten der Behe-
bung sind bereits Hinweise auf MaBnahmen aus dem Zielliniennetz aufgenommen.
Néhere Erlauterungen hierzu finden sich in Kapitel 5 ,MaRnahmenkonzept".

Folgende ErschlieBungsliicken bestehen im Status quo und sind nicht als nachran-

ErschlieBungslicke

NVP 2012-2017

Mdéglichkeiten der Behebung

Tangentialverbindung
Variante 1 (MaBnahme M1)

Durchgehende Verbin-
dung von Gonsenheim
Uber Bretzenheim und
Hechtsheim nach Wei-
senau ohne Umweg
Uber das Stadtzentrum.

Die empfohlene MaRnahme wird im Ziellinien-
netz des NVP 2018-22 mit Ausnahme der
Verlangerung Hechtsheim — Weisenau mit der
Linie 47 aufgenommen.

Bereich westliche Gonsbachter-
rassen, Federgrasweg, Sandflora
und Vereinsgelande TSV Schott

MaRnahme Linienum-
leitung durch Erzberger
StralRe — noch nicht
umgesetzt

Im Zuge der Zielliniennetzplanung wird vorge-
sehen, die Linie 71 durch die Erzberger Stra-
Re zu fihren

Sudlicher Teil des Hechtsheimer
Ortskernes zwischen den Endhal-
testellen der StralRenbahn Birger-
haus (Linie 50/53) und Am Schin-
nergraben (Linie 52)

Die ErschlieBungsli-
cke wurde als nach-
rangig eingestuft.

Aufgrund der sehr guten Bedienung durch die
StraBenbahnen am Rand der Liicken ist eine
Busbedienung hier schwierig umzusetzen.
Langfristig sollten hier ggf. alternative Mog-
lichkeiten innovativer Mobilitat gepriift werden.
Hier ist ein Prifauftrag im Zuge der Umset-
zung in den NVP zu Glbernehmen.

ErschlieBungsliicke General-
oberst-Beck-Stral3e: Hier besteht
eine hohe Bevolkerungsdichte im
Geschosswohnungsbau sowie die
Martinusschule Oberstadt.

Wegen der Stral3en-
fuhrung wurde die
ErschlieBung als nicht
umsetzbar eingestuft.

Die ErschlieBungsliicke wird weiterhin beste-
hen bleiben. Allerdings werden die bestehen-
den Haltestellen Berliner Strafe und
Kurmainz-Kaserne mit der StraBenbahn be-
dient, daher sind etwas weitere Wege ver-
kraftbar. Bei der Betrachtung von Szenarien
zur Weiterentwicklung des StraRenbahnnet-
zes sollte diese ErschlieBungsliicke Bertck-
sichtigung finden.

ErschlieBungsliicke im Bereich
des Grof3berghanges. Die Liicke
ist derzeit nicht grof, allerdings
besteht in Zukunft die Notwendig-
keit, das Wohnquartier Hechts-
heimer Hohe (He130) zu erschlie-
Ben.

Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist
vorgesehen, die ErschlieBung des gesamten
Bereichs durch die Linie 63 zu verstarken. Die
genaue Lage von Haltestellen und der Umset-
zungshorizont ist festzulegen, wenn die Be-
bauungsstruktur im Baugebiet He130 fest-
steht.

Ebenso besteht mittelfristig eine
nachrangige Liicke im Bereich des

Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist
vorgesehen, die ErschlieBung des gesamten
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ErschlieBungslicke

NVP 2012-2017

Moglichkeiten der Behebung

Heiligkreuz-Viertels. Eine verstark-
te ErschlieBung ist notwendig,
wenn das neue Wohngebiet Hei-
ligkreuz-Viertel gebaut wird.

Bereichs durch die Linie 65 in HVZ und NVZ
im 15-Minuten-Takt vorzunehmen. Die genaue
Lage von Haltestellen und der Umsetzungsho-
rizont sind festzulegen, wenn die oben ge-
nannte Bebauungsstruktur feststeht.

Der Wirtschaftspark Mainz-
Hechtsheim ist heute nur durch die
Haltestellen Barcelona-Allee und
Messe-Ost in der Ludwig-Erhard-
Stral3e erschlossen. Zu einigen
Gebéauden entstehen dadurch
Zugangswege von uber 1000m

- Im Zielliniennetz dieses Nahverkehrsplans ist

vorgesehen, die ErschlieBung durch eine
Stichfahrt der Linie 64 in das Gebiet hinein im
30-Minuten-Takt sicherzustellen.

Tabelle 22: Erschlieungsliucken

4.2.2

keit und Beférderungszeit

Schwachstellenanalyse Bedienungshaufigkeit, Umsteigehaufig-

Die Untersuchung der relationsbezogenen Anforderungen Bedienungshaufigkeit,
Umsteigehaufigkeit und Befdrderungszeit ergab, dass sich in einigen Bereichen der
Stadt Mainz sich Gberlagernde Schwachstellen zeigen. Daher werden sie hier zu-
sammenfassend dargestellt (Tabelle 23), es bestehen nur hinsichtlich der Bedie-
nungshaufigkeit Mangel.

Relation

Schwachstelle Status quo

Moglichkeiten der Behebung

Ebersheim - Innenstadt

Insbesondere im Zeitraum zwi-
schen 9:00 und 12:00 Uhr ist die
Bedienungshaufigkeit zu niedrig,
da die Linie 67 nicht fahrt.

Im Zielliniennetz dieses Nahver-
kehrsplans ist vorgesehen, in der
HVZ neue dicht getaktete Direkt-
verbindung zum Hoéfchen (Linie
66) zu schaffen und aul3erhalb der
HVZ einen Umstieg am Muhldrei-
eck einzuhalten. Die Linie 66 wird
in HVZ und NVZ bis Ebersheim im
15 Minuten-Takt verkehren. Die
Linie 67 verkehrt in der HVZ zu-
satzlich im 30-Minuten-Takt
durchgehend zum Hauptbahnhof

Layenhof - Finthen - Innenstadt

Bedienungshaufigkeit durch Linie
56 niedrig.

Im Zielliniennetz ist eine Harmoni-
sierung des Fahrtenangebotes auf
einen gleichmafigen 30-Minuten-

Takt in der HVZ vorgesehen. Dies
ist angesichts der geringen Bevdl-
kerungszahl angemessen.

Mombacher Stral3e - Innenstadt

Die Bedienungshaufigkeit ist ent-
lang der Mombacher Stral3e zu
gering.

Im Zielliniennetz ist eine dichtere
Bedienung der Mombacher Stral3e
im Verbund der Linien 60 und 620
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Relation

Schwachstelle Status quo

Moglichkeiten der Behebung

vorgesehen. Die Umsetzung der
Linie 620 erfolgt im Zuge der Um-
setzung des NVP LK Mainz-
Bingen. Ab diesem Zeitpunkt er-
ganzt die Linie 620 die in HVZ und
NVZ im 30-Minuten-Takt verkeh-
rende Linie 60 auf einen 15 Minu-
ten-Takt. Zur Beschleunigung der
Verbindung soll in beiden Fahrt-
richtungen die Osteinunterfiihrung
auf dem kurzen Weg fiir den OV
passierbar hergestellt werden.

Laubenheim-West Bereich Hans-
Zoller-Straflle

Die Bedienungshaufigkeit ist im
Sidwesten von Laubenheim zu
gering

Im Zielliniennetz ist eine der Nach-
frage angemessene Bedienung mit
einem 30-Minuten-Takt vorgese-
hen. Dies bedeutet zwar in der
Summe eine Fahrt weniger pro
Stunde, allerdings sind die Fahrten
nun sauber vertaktet, bisher ka-
men Fahrten oft direkt nacheinan-
der.

Weisenau GroRberg

Die Bedienungshaufigkeit der Linie
65 ist knapp unterhalb der Anfor-
derungen.

Im Zielliniennetz wird der Grol3-
berg insgesamt besser durch
zusétzliche Haltestellen erschlos-
sen. Linie 60 und 65 erschlie3en
beide durchgéangig im 30-Minuten-
Takt.

Tabelle 23: Méangel in der Bedienungshaufigkeit

Fir die Beforderungszeit (Fahrzeit einschliel3lich Umsteigezeit) wurden alle Vorga-
ben eingehalten. Hierbei wurde die Erreichbarkeit der genannten Ziele (Kapitel
3.1.6) von allen Haltestellen aus im Verkehrsmodell gepruft. In Abbildung 10 wird ei-
ne Beispielauswertung dargestellt.
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Beférderungszeit

Haltestellen
<=0h
<=5min
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Abbildung 10: Beispielauswertung Beforderungszeit
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5 Mallnahmenkonzept

5.1 Ziele des MalRBhahmenkonzepts

Im Zuge dieses Nahverkehrsplans werden Veranderungen im Busnetz der Stadt
Mainz vorgenommen, die Uber das Beheben kleiner ortlich begrenzter Schwachstel-
len hinausgehen. Das historisch gewachsene Netz hat im Laufe der Zeit eine Reihe
von Anpassungen erfahren, die letztlich teilweise zu einer differenzierten Linienstruk-
tur und unterschiedlichen und damit schwer merkbaren Taktfamilien gefiihrt haben.

Ziel des nun geplanten Netzes ist eine hohe Transparenz, um den Zugang fir alle
Zielgruppen zu erleichtern. Davon abweichende Ausnahmen sind nur in betrieblich
oder verkehrlich zwingenden Fallen vorgesehen und entsprechend zu begriinden.

Kurze und moglichst beschleunigte Wege in die Stadt und mehr an die Nachfrage-
strome angepasste Direktfahrten sollen den OPNV attraktiver machen. Dariiber hin-
aus wurden aber auch Tangentialverbindungen (beispielsweise zwischen den Orts-
bezirken auerhalb der Innenstadt oder Kernstadt) auf ihre Nachfragepotentiale hin
geprift und teilweise auch vorgesehen.

Die StraBenbahn ist nach wie vor das Riickgrat des Mainzer OPNV. Sie verkehrt
weitgehend auf eigenem Bahnkdrper, dort ist sie unabhangig von den Verkehrssto-
rungen des MIV. Die Bahnen haben deutlich h6here Beférderungskapazitaten als
die Busse und sind vor Ort emissionsfrei. Auf diesen Strecken ist paralleler Busver-
kehr weitestgehend zu vermeiden.

Wichtigste Neuerung des Konzepts ist die Einflihrung einer klaren Taktfamilie, die
auf den SPNV und die Netze der angrenzenden Landkreise abgestimmt ist. Somit ist
werktags tagsuber durch unterschiedlich dicht getaktete Linien und Linieniberlage-
rungen folgendes Taktschema vorgesehen:

= Mindestens alle 7,5 Minuten auf den schnellen Hauptachsen (d.h. abwechselnd
alle 7 oder 8 Minuten)

= Mindestens alle 15 Minuten in die Stadtteile
= Mindestens alle 30 Minuten in die Stadtteilquartiere
= Mindestens alle 30 Minuten auf den Tangentialachsen

AuRBerdem wurde geprift, inwieweit auf einzelnen Relationen Mobilitatsbedurfnisse
existieren, die mit einem herkémmlichen Nahverkehrsangebot aus wirtschaftlichen
oder baulichen Griinden nicht abgedeckt werden kdnnen. Hierfiir wurden Alternati-
ven gepruft.

Um die Kosten fur die Allgemeinheit mdglichst gering zu halten, wurde darauf geach-
tet, dass die Anpassungen gegeniiber dem heutigen Zustand kostenneutral sind,
das heil3t, dass keine héheren Defizite als im Status quo entstehen. Dabei wurde auf
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die geeigneten Fahrzeuggrof3en geachtet, damit der Fuhrpark wirtschaftlich bleibt
und das Personal entsprechend optimiert eingesetzt werden kann.

Fur die Nachtverkehrszeiten wird durch ein adaptiertes Nachliniennetz die Versor-
gung aller Stadtteile mindestens im Stundentakt wahrend der Betriebszeiten nach
Kapitel 3.1.4 mit Bussen und Bahnen sichergestellt. Das Nachtnetz orientiert sich im
Wesentlichen an dem des Fahrplans 2018.

Hinsichtlich des StraRenbahnnetzes sind im Zielliniennetz keine Veranderungen
vorgesehen. Lediglich die Linie 59 wird entsprechend der stadtebaulichen Entwick-
lung Zollhafen sukzessive zu einer regularen Tageslinie ausgebaut. Weitere Prifun-
gen zu StraBenbahnerweiterungen sind hinsichtlich ihrer Umsetzung in der Laufzeit
des Nahverkehrsplans nicht relevant.

Im Folgenden ist ein Uberblick iiber die Linien dargestellt. Einzellinienplane mit einer
besseren Ubersichtlichkeit und einem nachvollziehbaren Streckenverlauf finden sich
im Anhang 1 (Kapitel 8.1) fur die HVZ und die NVZ sowie im Anhang 2 (Kapitel 8.2)
fur die SVZ.

5.1.1 Angebot in der Hauptverkehrszeit (HVZ) und der Nebenverkehrs-
zeit (NVZ)

Liniennetzgrafiken fur das HVZ-NVZ-Netz finden sich in Abbildung 11, Abbildung 12
und Abbildung 13.
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* NVZ- Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—a

» HVZ- Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
NVZ-Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten Linienendpunkte

— Bedienung tiber den NVZ-Endpunkt hinaus = 9 (9]
- Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt
- Bedienung nur in der HVZ

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 11: HVZ-NVZ MaRnahmenkonzept Nord-Siid-Netz
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» HVZ- Angebot:
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 12: HVZ-NVZ MaRnahmenkonzept Ost-West-Netz
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* NVZ- Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten
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» HVZ- Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
NVZ-Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten Linienendpunkte

— Bedienung tiber den NVZ-Endpunkt hinaus = 9 (9]
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt [ o0
— Bedienung nur in der HVZ

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 13: HVZ-NVZ MalRnahmenkonzept Nord-West-Netz
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5.1.2 Angebot in der Schwachverkehrszeit (SVZ2)
SVZ-Netz . &
.

SIANET

Clay Kaserre

& ] N
Delkerheim
Lixiis O, s

T ayenhol ¥
X

Alentangerung ab Wackermheimbis Ingetheim nach -
}/ Vorgabe NVP LK Mz Bin. maglieh

r

ey
i;aAsf,.nrwr_; i
! R \

A AN ‘ ‘ S el )Yl - |
L ety i \ A s O

= SVZ1 - Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—o

= SVZ2 - Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
SVZ1 - Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten
Linienendpunkte

— Bedienung uber den SVZ1-Endpunkt hinaus
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt [——— 2o
— Verkehrt nur in SVZ2

Abbildung 14: SVZ MaRnahmenkonzept
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Wirkungen der MaRnahmen in den Ortsbezirken

Die MaRnahmen werden im Folgenden bezogen auf die einzelnen Stadtteile be-
schrieben. Dargestellt werden die Verbesserungen, die dort vorgenommen wurden,
wo mdoglichst viele Fahrgéste davon profitieren. Auf3erdem werden Veranderungen
gegenuber heute dargestellt, die in Folge der Verbesserungen entstehe. Damit ver-
bundene Reduzierungen wurden so weit wie mdglich begrenzt. Allerdings sind sie im
Sinne einer wirtschaftlichen Bedienung und mit dem Ziel, das Defizit nicht zu ver-
gréRern, unumganglich. Sie wurden nachfrageangepasst vorgenommen, um még-
lichst wenige Fahrgéste zu beeintrachtigen.

Bretzenheim
= Verbesserungen:
= Linie 57 bis Martin-Kirchner-Straf3e in der HVZ alle 15 Minuten

® | inie 47 als neue Tangentialverbindung mit neuen Direktverbindungen nach
Hechtsheim, Gonsenheim, Mombach und Wiesbaden in HVZ und NVZ

= V\erénderungen:

= Bedienung Linie 70 ganztagig im 30 Minuten-Takt mit zusatzlichen Schul-
IVerstarkerfahrten

® Anpassung des Schilerverkehrs zur IGS an Taktanpassungen
= Reduzierungen:

= Bedienung Linie 57 zwischen Ludwig-Nauth-Stral3e und Gutenbergcenter
ganztagig im 30 Minuten-Takt mit zusatzlichen Schul-/Verstarkerfahrten.
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Abbildung 15: MalRnahmenkonzept Bedienung Bretzenheim
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Abbildung 16: Malinahmenkonzept Bedienung Bretzenheim Detail
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= Verbesserung:

= Neue Direktverbindung nach Gonsenheim Minchfeld und Innenstadt/GroR3e
Bleiche im 30-Minuten-Takt

» Bedienung des Ortskerns in der HVZ im 15-Minuten-Takt

= Mehr Direktfahrbeziehungen nach Lerchenberg in HVZ

® Verénderung:
= Geanderte Vertaktung zwischen Innenstadt und Daniel-Brendel-Straf3e
® Reduzierung:

= Bedienung der Haltestelle Friedhof aus/in Richtung Hauptbahnhof/West
ganztagig im 30-Minuten-Takt mit verlangerter Fahrzeit, dafiir neue Direkt-
fahrziele in Gonsenheim und Hartenberg-Munchfeld

S |

¥
2
&} 2
Mainz Amoneturg, «
W\ ;

Selkerh

Vitaimoonir

- > 'f*w%%m-mm@:;y ; S
in vr‘mﬁ\a e in. \

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 17: MalRnahmenkonzept Bedienung Drais
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Abbildung 18: MalRnahmenkonzept Bedienung Drais Detalil

Ebersheim

» Verbesserung:

= |n HVZ im 15-Minuten-Takt neue Direktverbindung Uber Hechtsheimer Stra-
Be (Schulstandorte) bis Bahnhof Rémisches Theater und Hofchen (Linie 66).

® |n der HVZ besteht damit keine Umsteigenotwendigkeit mehr am Muhldrei-
eck.

»

In der NVZ besteht Uiber die Linie 66 im 15-Minuten-Takt ab Ebersheim eine

Verbindung zum Schillerplatz mit Umstieg am Muhldreieck in die Stral3en-
bahnlinie 50/53.

Die Linie 67 verkehrt in der HVZ zusétzlich im 30-Minuten-Takt durchgehend
zum Hauptbahnhof.

Durch den neuen Linienweg der Linie 67 mit einer neuen Haltestelle wird die
ErschlieRung im Stiden von Ebersheim verbessert.

Dem Wunsch nach einer beschleunigten Verbindung von Ebersheim in die
Innenstadt wird durch ein Pilotprojekt Rechnung getragen. Die Linie 67 soll

in einer Testphase als Schnellbuslinie unter Auslassung einiger Haltestellen
verkehren.

GROUP
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= Durch die Wendefahrt der in der NVZ verkirzten Fahrten bis Ebersheim alle
30 Minuten kann die ErschlieBung im Westen des Stadtteils tiber die neue
Haltestelle ,Sommerflor® verbessert werden. Perspektivisch sollen diese

riung |

Fahrten im NVP des Landkreises nach Nieder-Olm verlangert werden
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 19: MalRnahmenkonzept Bedienung Ebersheim
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Abbildung 20: Malznahmenkonzept Bedienung Ebersheim Detalil

Finthen

= \erbesserung:

In HVZ gleichmaRiger 30 Minuten-Takt der Buslinie 56 nach Layenhof

» Zusatzliche Direktverbindung nach Gonsenheim (Bahnhof) und Munchfeld
mit Linie 76 Gber Drais im 30-Minuten-Takt

® \eranderung:

» Fahrtenanzahl je Stunde unverandert, jedoch eine Fahrt mehr auf der

schnellen Verbindung mit der Linie 56 direkt Uber Saarstraf3e und eine Fahrt
weniger auf der Verbindung mit der Linie 76 tber Drais

GROUP
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'Hinter'grund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 21: MalRnahmenkonzept Finthen Bedienung
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 22: Malinahmenkonzept Bedienung Finthen Detail
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Gonsenheim

= Verbesserung:

® | inie 62 zum Wildpark tGber Neustadt — Mombach in HVZ / NVZ alle 15 Mi-
nuten

= Neue ErschlieBung des Gewerbegebiets am Gonsenheimer Bahnhof alle 30
Minuten mit Direktverbindung nach Drais und Finthen

» ErschlieBung der Karlsbader Straf3e mit Linie 71 durch eine Haltestelle an
der Einmindung in die Erzberger Stral3e.

® | inie 47 als neue Tangentialverbindung mit neuen Direktverbindungen nach
Hechtsheim und Bretzenheim (nach Offnung BAB 643 Auffahrt Mainz-
Mombach auch weiter bis Wiesbaden)

» Zusatzliche Haltestelle ,Am Sagewerk® auf der Koblenzer Stral3e

= Linie 45 verkehrt nach Offnung BAB 643 Auffahrt Mainz-Mombach auch wei-
ter bis Wiesbaden und dient dariiber hinaus zur Binnenerschlieung in
Gonsenheim Breite Strafe — Kapellenstral3e — Am Sportfeld nach Mombach.
Bis zur Inbetriebnahme der Linie 45 stellt die Linie 62 ersatzweise die Er-
schlieung innerhalb des Stadtteils im 30-Minuten-Takt sicher

» Fihrung der Linie 68 Uber Hartenberg mit Wiedereinrichtung der Direktver-
bindung zu SWR und Berufsschulzentrum

= \eranderung:

= Direktverbindung zur Rheinallee nur bis Mombacher Kreisel, weitere Ziele
mit Umstieg erreichbar.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 98/180 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2019-2023 Stadt Mainz

4 | iR

Delkerheim
Lucius O, Wi
n S Clay Keserne { "

/«»w-«m

pchigton,

Fiovitiod s Rak 1 B+

prratnid, N
- % R
i Ne & Mainz-Aminderg
————
- 2

Hmtergrund OSM- M|tW|rkende
Abbildung 23: MalRnahmenkonzept Gonsenheim Bedienung

5 T H.ntb;ryn'neqka‘(sch .

“Reckarsch

= . / % ' = pe . o
AepL Hinter der : Sand. 5 —~ Uz ] %
o B ey T w 5
: . ‘7@,,4 S / Tk | ‘ S
ot e, L : : . \ b A%
‘ 23 ; ) . 2
: &J"F Hm(er dem: 6 4 GonsbachterrassenG';?Md?‘éﬁ
~Bornwiald ;

o Bornwald
= Dle kleine 2%
X Prall Am Prall

Camsmssuaﬁe

1'0

o > Z QA
L5 ! pert Verlangerung Linie 62 bis:cim
."RFeT'(aher g ~An dee'ﬂe(.?"ésﬁee'-'r':\ee'f'“ w"’i _ Betriebsaufnahme Linie 45 nach X
| & Strae - *z  Offnung BAB643 Auffahrt Mombach ="

Hartenberg

“ = .‘\"9' E

)
sv““y
[

Lennebergplatz.

8, 4
censt abe "%, Theodor-
W a%vmr

% An der Nonnenwiese &
&
st A 5
052 — A ndwerk
0 - er Str.
& &ST .
3 #ﬁsﬁ‘ aenewa®e - wed
) @@e“* # e xatna!! \e\u\w‘“
5o e . : sl @
q | ,,‘.{1 '_,, . Iennofgenweg ” e T g .'20 :
Bl ;= - ' X
Amenned ;
& Gemarkungsgrenze An,der Oberbriicke 2t

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 24: Malinahmenkonzept Bedienung Gonsenheim Detalil
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Hartenberg-Munchfeld

Hartenberg

= Verbesserung:

= \Wiederaufnahme der Direktverbindung tUber Hartenberg / SWR nach
Gonsenheim (Linie 68)

® |n HVZ 8 Fahrten pro Stunde zwischen Hauptbahnhof und SWR

= Entlastung der Endstelle Ketteler-Kolleg durch bedarfsgerechte Reduzierung
der Fahrten im Bereich Hartenbergpark auf einen 15 Minuten-Takt in
HVZ/NVZ

= Erweitertes Angebot entlang der Mombacher Stral3e durch Verlangerung der
Linie ab / bis HBF tiber Mombacher Stral3e nach Mombach.

= Direktverbindung Gonsenheimer Tor — Hbf. in der HVZ im 30-Minuten-Takt

» (Ganztagige Bedienung der Haltestelle ,Schitzenhaus® in beiden Richtungen
» Reduzierung:

» Verbindung Campus — SWR — Mombach (— Wiesbaden) mit Umstieg

= Direktfahrten auf den Unicampus entfallen

Minchfeld
» Verbesserung:
= Neue Direktverbindung aus dem Munchfeld Uber Dijonstral3e zum Hofchen

» Ausweitung des Fahrtenangebotes von/nach Gonsenheim Wildpark
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Abbildung 25: MalRnahmenkonzept Hartenberg-Miinchfeld Bedienung
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Hechtsheim
= Verbesserung:
» Frankenhghe:
= deutliche Angebotserweiterung (mehr Linien und Fahrten)
= neue Direktverbindungen zum KKM und zur Universitatsmedizin
= Hechtsheim Gewerbegebiet:

= Neue Querverbindung Hechtsheim Gewerbegebiet — Bretzenheim —
Hartenberg-Miinchfeld — Gonsenheim — Mombach (nach Offnung BAB
643 Auffahrt Mainz-Mombach weiter nach Wiesbaden)

= Neue Querverbindung Hechtsheim/Mihldreieck — Bhf. Rémisches Thea-
ter — Altstadt Uber Emy-Roeder-Stral3e in HVZ im 15-Minuten-Takt

= Schnelle Busverbindung vom Hauptbahnhof in das Gewerbegebiet und
zum Messepark in der HVZ uber Geschwister-Scholl-Straf3e

= Werktags ganztagige ErschlieBung Messepark im 30-Minuten-Takt
= Veranderung:

= Fahrten der Linie 66 nur nachfrageorientiert durch Gewerbegebiet.
Kompensation durch die Linien 47, 64 und 67

» Reduzierung:
= Querverbindung Gber Emy-Rdder-Stral3e entfallt am Vormittag

= Fahrten nach Laubenheim ganztagig im 30-Minuten-Takt
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Abbildung 27: MalRnahmenkonzept Hechtsheim Bedienung
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Abbildung 28: MalRnahmenkonzept Bedienung Hechtsheim Detail

Laubenheim

= \erbesserung:
® Anbindung Arztehaus nach Ost- und West-Laubenheim
Starkung der schnellen Achse Uber Wormser Stral3e mit einheitlichem Fahr-

weg bis Laubenheim/Bahnhof (15-Minuten-Takt)

Mehr schnelle Fahrten Rathaus / Hofchen tber Stadtpark

Ganztagig gleichméaRige Taktung an allen Haltestellen mit einheitlichen Lini-
enwegen

= \eranderung:

= Verbindung zu Katholischem Klinikum Mainz (KKM) und Universitatsmedizin

erfolgt Uber Frankenhéhe (Linie 63)
Fahrzeitverlangerung ab einigen Haltestellen in Laubenheim-Ost durch neu-

en Linienweg tUber Oppenheimer Stral3e

= Reduzierung:
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= Direktverbindungen tber HohlstralRe (bisher Linie 63) und Zitadellenweg
(bisher Linie 64) entfallen

= |n Summe weniger Abfahrten in HVZ; Kompensation in Randlagen durch op-
tionale ,On-demand“-Angebote
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 30: Malinahmenkonzept Bedienung Laubenheim Detail

Lerchenberg

= \erbesserung:
» Verdichtung auf HVZ 15-Min-Takt flr Lerchenberg-Nord durch Linien 54 und
55, ergénzt durch bestehendes Angebot der Linie 71 (30-Minuten-Takt)
= Neue ErschlieBung der Rilkeallee in HVZ und Abend- und Wochenend-

Verkehr
» |inie 55 in HVZ ab LortzingstralRe weiter nach Klein-Winternheim

® \eranderung:

=» Abend- und Wochenend-Verkehr tiber Rilkeallee

= Reduzierung:
= \Wegfall Linie 66 mit Verbindung Richtung Klein-Winternheim und Nieder-
OIm (bis Kl.-Winternheim in HVZ durch Linie 55 ersetzt)
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Abbildung 31: Malznahmenkonzept Lerchenberg Bedienung
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Marienborn
= Veranderung:

= Bedienung Linie 70 ganztagig im 30-Minuten-Takt mit zusatzlichen Schul-
IVerstarkerfahrten

.‘r LU e g
Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 33: MalRnahmenkonzept Marienborn Bedienung
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Abbildung 34: MalRnahmenkonzept Bedienung Marienborn Detalil
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Mombach
= \erbesserung:

= |n der HVZ 8 Fahrten/Stunde Uiber HauptstralRe zum Hauptbahnhof und zum
Hofchen

= In der HVZ je 4 Fahrten pro Stunde ab ,Am Polygon“ und ,Waldfriedhof*

= Querverbindung von Rheinallee nach Mombach bleibt nach Fertigstellung
Schiersteiner Briicke bestehen (neue Endstelle Am Lemmchen fir die Linie
63)

» Ab Betriebsaufnahme Linie 45 (nach Offnung BAB 643 Auffahrt Mainz-
Mombach) innerdrtliche Direktverbindung Schwimmbad - Suderstraf3e —
Hauptstral3e

® | inie 47 als neue Tangentialverbindung mit neuen Direktverbindungen nach
Hechtsheim, Bretzenheim und Gonsenheim (nach Offnung BAB 643 Auffahrt
Mainz-Mombach weiter nach Wiesbaden)

= Neue ErschlieRung der Erzberger Strafl3e im 30-Minuten-Takt
= Veranderung:

» Fahrten zwischen Hauptbahnhof und Mombach abwechselnd tber Kaiser-
Wilhelm-Ring (Linie 61) bzw. Mombacher Straf3e (Linie 60)

» Reduzierung:
= Entlang der Suderstral3e ganztagig regelmaRiger 15-Minuten-Takt

» Verbindung von Mombach aus zum Berufsschulzentrum, zum SWR und zur
Universitat mit Umstieg
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Abbildung 35: MalRnahmenkonzept Mombach Bedienung
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Abbildung 36: Malinahmenkonzept Bedienung Mombach Detail
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Oberstadt
= Verbesserung:

= Ganztags gleichmafig 8 Fahrten pro Stunde auf der Hauptachse Hechts-
heimer Stral’e — Universitatsmedizin — Hauptbahnhof — Héfchen

= Verbesserte Direktverbindung Hauptbahnhof Uber Universitédtsmedizin,
Hechtsheimer Stral3e zur Martin-Luther-StraRe (Heilig-Kreuz-Viertel) — Fran-
kenhdhe alle 15 Minuten

= Ab/bis Landwehrweg im 30 Minuten-Takt tiber Gaustraf3e und Ludwigsstra-
e zum Hofchen

= Starkung des Umsteigehaltepunktes Hechtsheimer Stral3e mit Abfahrten et-
wa alle 7,5 Minuten in jede Fahrtrichtung (Richtung Rosengarten 15-
Minuten-Takt)

» Zusatzliche Fahrten zwischen Uni-Campus und Hauptbahnhof
» Reduzierung:
= Ganztagiger 15-Minuten-Takt zwischen Am Rosengarten und Am Viktorstift

» Ganztagiger 15-Minuten-Takt zwischen Altstadt und Pariser Tor

;‘le,awmcsm”” = B eV
| Angebot nad;Btfdenhelm
in Abstimmung NyP LKMz=Bin.

Hochheirr am
Main

weckernem |

Hiﬁtergrund: OSM-MitWi(rfkér‘lde o
Abbildung 37: Malinahmenkonzept Oberstadt Bedienung
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Abbildung 38: MalRnahmenkonzept Bedienung Oberstadt Detalil

Weisenau
» Verbesserung:

» 3 Fahrten in der HVZ auf der schnellen Achse Uber Wormser Straf3e

» Querverbindung GroRRberg - Hohlstral3e - Wormser StraRe mit neuen Direkt-

verbindungen in die Innenstadt (zum Beispiel Rheingoldhalle/Rathaus)

» Direktverbindungen zu KKM und Universitatsmedizin ab Weisenauer Weg

und Heiligkreuz-Viertel
® |inie 62 in Alt-Weisenau ganztagig alle 15 Minuten
= ErschlieBung des Heiligkreuz-Viertels alle 15 Minuten (Linie 65)

= Neue ErschlieBung des Baugebietes Grol3berghang mit Haltestelle in der
Chana-Kahn-Stral3e

» Kirzerer Fahrweg des Astes der Linie 65 ab Weisenau/Paul-Gerhardt-Weg

— Innenstadt Uber Heiligkreuzweg zum Heiligkreuz-Viertel

= Verdnderung:

= Anbindung nach Hechtsheim mit Umstieg an der Emy-Roeder-Stral3e in der

HVZ mit 4 anstatt 2 Fahrten, dafiir keine Fahrten in der NVZ
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® Reduzierung:

= Verbindung ab Oberdorf Giber Hohlstra3e Richtung Laubenheim und ab Un-
terdorf Uber Hohlstral3e Richtung Universitatsmedizin mit Umstieg

= \Weniger Fahrten Giber Géttelmannstrafie in HVZ (jedoch mindestens 15-
Minuten-Takt)

» Paul-Gerhardt-Weg ganztagig 30-Minuten-Takt

= Abfahrten ab Weisenauer Weg ganztagig alle 15 Minuten
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Abbildung 39: Malinahmenkonzept Weisenau Bedienung
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Abbildung 41: MalRnahmenkonzept Bedienung Weisenau-West Detail
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Altstadt
= Verbesserung:
® Ganztagig mehr Abfahrten entlang der Rheinstraf3e
= mehr Abfahrten in der HVZ entlang der Weililiengasse
= neue Direktverbindung Héfchen — Am Gautor
= Reduzierung:

= in der HVZ weniger Direktverbindungen zwischen Weilililiengasse und
Hauptbahnhof

o7

E\\ "‘0/“7'6/3@ 2.

inz:Kastel

12 Fah

rten/Std.

@117 NN

Hinte}grund: OSMlthrkende
Abbildung 42: MalRnahmenkonzept Bedienung Altstadt Detall
Neustadt
= \erbesserung:
= Mehr Verbindungen Hindenburgstral3e — Hofchen
= Mehr Verbindungen von Rheinallee — Hauptbahnhof und Rheinallee
— Hofchen (jeweils 15-Minuten-Takt in HVZ)

= Neue Direktverbindung HindenburgstraBe — Kastel — Wiesbaden

the mind of movement
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= Neue Verbindung StraRenbahnamt / MVG — Héfchen
= Veranderung:

= trotz leicht reduzierter Fahrtenanzahl bessere Taktung auf dem Kaiser-
Wilhelm-Ring

= mittelfristig: In Abhangigkeit des Fortschritts der Bebauung Zollhafen-Nord
wird in der SVZ ein angemessenes Verkehrsangebot eingerichtet (z.B. Ver-
lAngerung Linie 70; perspektivisch Stralenbahnlinie 59)

v o "R 2 R " -
T e v E f T * j i
~ { Bercine ! Delkerheim -
A ckerhiityuch Lucius O, )i
schics o = o, Clay Koserre | A :
— i ‘X.N(. , { d A ! -
Pt g g

W

U

o
e e

|
A f
L/ RéinWinternharn .

Hihtergrund:‘OwS:l\ﬁ-‘Mitwirkende
Abbildung 43: MalRnahmenkonzept Bedienung Neustadt Bedienung
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StraRenbahnnetz

Das Stral3enbahnnetz bleibt in Bezug auf die Linienfihrung und die Vertaktung unverandert
zum Status Quo. Den folgenden Abbildungen sind die Linienverlaufe sowie die jeweilige Tak-
tung der Stral3enbahnlinien in der HVZ/NVZ sowie in der SVZ zu entnehmen.

Ubersichtsplan
StralRenbahn
HVZ/NVZ

> : 2 .;“ u .“N
Kisan ot RS O e
Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 45: Ubersichtsplan StraRenbahn (HVZ/NVZ)
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Abbildung 46: Ubersichtsplan StraRenbahn (SVZ)

5.3 Umsetzungsplanung

Das Zielliniennetz soll in seiner Gesamtheit zum Fahrplanwechsel im Dezember
2019 umgesetzt werden. Die Realisierung von erganzenden MaRnahmen wie zum
Beispiel On-Demand-Verkehre hangt von der Verflgbarkeit entsprechender Fahr-
zeuge bzw. entsprechender Konzepte sowie der Bewilligung von Forderantragen im
Rahmen des Green City Masterplans ab. Die Aufnahme eines Pilotprojekts wird un-
ter der Voraussetzung geeigneter Rahmenbedingungen im Laufe des Jahres 2020
angestrebt.

5.4 Investitions- und Finanzierungsplan

54.1 Fahrtenangebot

Das Fahrtenangebot fiir das stéadtische Linienbiindel soll auch weiterhin wie bisher
ohne Zuschisse aus dem stéadtischen Haushalt bestritten werden. Fir die Finanzie-
rung der Verkehrsdienstleistungen herangezogen werden kénnen und sollen:
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» Fahrgeldeinnahmen
= Erstattungen von Fahrgeldausfallen nach § 145 SGB XII
= Ausgleichsleistungen geméan § 45a PBefG

» Ausgleichszahlungen fir Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste vom
Bund, den Landern Rheinland-Pfalz und Hessen tber den Rhein-Main-
Verkehrsverbund GmbH (RMV) und die Verkehrsverbund Rhein-Nahe GmbH
(RNN) sowie den betroffenen Gebietskdrperschaften

= Ggf. Ausgleichszahlungen innerhalb des steuerlichen Querverbunds

Infrastruktur

Vom Verkehrsunternehmen sind weiterhin alle Pflichtleistungen zu erbringen, die
sich aus den einschlagigen Regelwerken und Verordnungen ergeben. Hierzu zahlt
u.a. die Bereitstellung von Haltestellenausstattung gem. BOKraft und BOStrab.

Die bauliche Ertlichtigung von Haltestellen in Bezug auf Barrierefreiheit obliegt weit
Uberwiegend dem Stral3enbaulasttréger, d.h. in aller Regel der Stadt Mainz. Wie in
Kap. 3.2.4 dargestellt, soll iber den Geltungszeitraum der 3. Fortschreibung ein Fi-
nanzierungspaket von rund 4 Mio. € zur Erarbeitung von Planungen und der Umset-
zung eines ersten MalRnahmenbiindels bereitgestellt werden. Hierfir ist die Stellung
eines Zuschussantrags beim Land Rheinland-Pfalz geplant. Die Stadt Mainz wird die
Komplementérfinanzierung tibernehmen. Je nach Forderhdhe ist hier mit einem Vo-
lumen von 1 bis 1,5 Mio. € Eigenanteil zu rechnen.

Uber einen bereits bewilligten Haushaltsansatz von 500.000 € fiir das Jahr 2019 fiir
Planungsleistungen, die in der Regel nicht zuschussfahig sind, soll unter der Vo-
raussetzung positiver Férderbescheide ab 2021 mit der Umsetzung von MalRRnah-
men begonnen werden.

Definition Verkehrsnetz - Linienblindelung Stadt Mainz

Die Verkehrsleistungen auf der Stralenbahn Mainz werden aktuell ausschlief3lich
von der Mainzer Verkehrsgesellschaft und auf dem Gebiet der Stadt Mainz erbracht.

Auch der weit Uberwiegende Teil der Busverkehre wird derzeit von der Mainzer Ver-
kehrsgesellschaft gefahren. Einige wenige dieser Linien Gberschreiten die Gebiets-
korperschaftsgrenzen zum Landkreis Mainz-Bingen, z.B. nach Budenheim, Wa-
ckernheim, Zornheim sowie Ober-Olm/Klein-Winternheim. Sie stellen so eine ver-
kehrlich sinnvolle Verknipfung der direkt an Mainz angrenzenden Gemeinden an
das Stadtbusnetz dar.
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Auf rechtsrheinischer Seite erschliel3t die Mainzer Verkehrsgesellschaft ebenfalls
Teile auBerhalb des Stadtgebiets, z.B. die ehemaligen Mainzer Stadtteile Amdne-
burg, Kastel und Kostheim sowie Ginsheim-Gustavsburg und Bischofsheim.

Zwischen Wiesbaden und Mainz bestehen drei rheinliberschreitende Gemein-
schaftslinien mit der ESWE Verkehrsgesellschaft in Form der Linien 6, 9 und 28 so-
wie die Linien 45 und 47, wobei letztere wegen der Bauarbeiten an der Schiersteiner
Briicke momentan den Rhein nicht tiberqueren.

Dariiber hinaus verkehren verschiedene ein- und ausbrechende Busverkehre auf
Mainzer Stadtgebiet, die derzeit nicht von der MVG betrieben werden:

= Regiobuslinien 650 und 660 zwischen Sprendlingen bzw. Alzey und Mainz-
Hauptbahnhof

= Regionallinien 620 (Ingelheim — Mainz), 652 (Ober-Olm/Klein-Winternheim —
Mainz) und —mit einigen wenigen Fahrten im Schilerverkehr- 657 (Sprendlingen
— Lerchenberg —Nieder-OIm)
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 47: Ubersichtsplan Regionalbuslinien (HVZ)
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Abbildung 48: Ubersichtsplan Regionalbuslinien (SVZ)

Da sowohl die lokalen als auch die regionalen Buslinien ab 2022 in ein Vergabever-
fahren Uberfiihrt werden, ist die Definition von Linienblindeln notwendig, insbesonde-
re vor dem Hintergrund, dass verschiedene Aufgabentréager beteiligt sind und vo-
raussichtlich unterschiedliche Vergabeverfahren angewandt werden. Die derzeit von
der MVG betriebenen Linien mit ausschlie3licher oder weitaus Uberwiegender Er-
schlieBungsfunktion fir das Stadtgebiet sollen auch weiterhin in einem Bindel ver-
geben werden. Die Verkehrsleistungen der derzeit nicht dem Stadtverkehr Mainz
zuzurechnenden Linien 620, 650, 652, 660 und 657 sind in ihrer ergéanzten bzw.
modifizierten Form (vgl. Kapitel 3.1.9.1) noch zu definierenden Linienbiindeln fur die
Verkehre des Gebiets des ZRNN zuzuordnen. Die Zuordnung der Linien erfolgt dann
unter Bertcksichtigung und Sicherung der politischen Winsche der Aufgabentrager.
Ebenso sollen die auerhalb der Stadt Mainz liegenden Streckenabschnitte der Li-
nien 6, 9 und 28 und perspektivisch die Linien 45 und 47 in ein Bindelungskonzept
einbezogen werden. Hierbei soll zum Wohle der Fahrgaste eine durchgehende Ver-
kehrsleistungserbringung sichergestellt bleiben.
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Stadtverkehr Mainz

Fur die gemeinsame Vergabe der Linien des Mainzer Stadtverkehrs ist eine begrin-
dete Definition als Biindelung der Linien zum Gesamtnetz mit Ausweisung der Vor-
und Nachteile gegentber einer Vergabe in mehreren Linienbiindeln darzustellen.
Dies wurde bereits in der ersten Fortschreibung des Nahverkehrsplanes 2006-2011
eingehend untersucht und in der zweiten Fortschreibung entsprechend fortgefihrt.

Bei der Linienbiindelung ist die verkehrliche, betriebliche und wirtschaftliche Zu-
sammengehdrigkeit der Linien sowie die Mdglichkeit der integrierten Bedienung
auch im Hinblick auf alle Aspekte des Fahrgastkomforts zu beachten. Diese ist bei
Stadtverkehren, welche eine flachenhafte Erschlieung und eine integrierte Ver-
kehrsbedienung in jeder Hinsicht erfordern, besonders ausgepragt. Eine Biindelung
in mehrere Blndel, beispielsweise in Sektoren ist aus folgenden Griinden nicht sinn-
voll:

» Die Linienfiihrungen im Netz sind miteinander verschrankt.

= Die Mehrzahl der Linien erschlie3t den Verkehrsraum als Durchmesserlinien. Sie
befahren auf vielen Strecken gemeinsame Abschnitte mit einem gemeinsamen
Streckentakt).

® Die Integration des Marketings, der Information, der technischen Ausstattung und
des sonstigen Fahrgastkomforts bedurfte aufwandiger Koordination.

In stadtischen Verkehrsraumen wie dem der Stadt Mainz, sind zum Zuschnitt von Li-
nienbindeln neben raumlichen Kriterien vor allem auch betriebliche, verkehrliche
und wirtschaftliche Kriterien heranzuziehen, unter anderem gehdren dazu

Stadtstrukturelle Kriterien:

= Grenzen der Stadtteile,

= historisch gewachsene Orientierungen der Bevolkerung,

» |nfrastruktureinrichtungen (z. B. Schulstandorte und Schuleinzugsbereiche),
= Verflechtungsbereiche wichtiger Einrichtungen.

Verkehrliche Kriterien:

= Mobilitatsstrukturen und -verflechtungen im Stadtgebiet, Gber die Stadtgrenzen
hinaus,

= |iniennetz- und Verknupfungssystematik,

= OPNV-Nachfragestrukturen,

= verkehrliche Funktionen und Aufgaben der Linien (Haupt-/ Zubringerlinien).
Wirtschaftliche / betriebliche Kriterien:

= \Wirtschaftlichkeit einzelner Linien,
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» Betriebsplanerische Aspekte (Umlauf-, Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung).
Unternehmensstrukturelle Kriterien:

® Beachtung der vorhandenen Verkehrsunternehmensstrukturen im regionalen
Verkehrsraum.

Kriterien der integrierten Bedienung:
= Regie-, Organisations- und Koordinationsaufwand,

= Kundenservice,

= Marketing,
= tarifpolitische Aspekte.

In Erganzung zur 1. Fortschreibung des Nahverkehrsplans (2006 — 2011) erfolgte im
Jahr 2006 eine Untersuchung zur Aufteilung des Stadtverkehrs Mainz in Linienbun-
del. In die Konzeption der Biindelungsvarianten wurden alle zum Fahrplanstand
2006 vorhandenen OPNV-Linien des Stadtverkehrs Mainz, d.h. die von der MVG be-
triebenen Strafenbahn- und Buslinien einschlief3lich der in Kooperation mit der ES-
WE und ORN betriebenen Buslinien in Mainz, einbezogen. Auf Grundlage eines
modellgestitzten Verfahrens wurden drei Blindelungsvarianten konzipiert und im
Vergleich zum Gesamtnetz (als ein ,Biindel“) bewertet, wobei folgende Bewertungs-
kriterien aus der modellhaften Betrachtung des Gesamtnetzes direkt quantifizierbar
waren:

Nutzenauswertung

= Zahl der Umsteiger zwischen den Linien

= Anteil der Linien mit gemeinsamen Streckentakt
= Anteil gemeinsamer Endhaltestellen
Betriebliche Auswertung

» Betriebskosten

» Fahrzeugbedarf

® | eer-/ Standzeiten

» | eerkilometer

Im Ergebnis der Untersuchung zur Zusammenfassung stadtischer StralRenbahn- und
Buslinien von Mainz in mehrere Linienblndel (Teilnetze) konnte dargelegt werden,
dass eine Teilung des Gesamtnetzes in mehrere Linienbundel aufgrund der stark
ausgepréagten netzfunktionalen, verkehrlichen, betrieblichen und wirtschaftlichen Zu-
sammengehorigkeit der Linien nicht sinnvoll ist und zudem eine integrierte Ver-
kehrsbedienung und einen einheitlichen Marktauftritt — wie beim Betrieb des Ge-
samtnetzes aus einer Hand machbar — erschweren wird.
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Wie in der zweiten Fortschreibung des Nahverkehrsplans lasst sich die Empfehlung
fir den Betrieb des stadtischen Gesamtnetzes Mainz (Biindel ,Gesamtnetz®) auf-
grund der grundsatzlich unveranderten Netzstruktur auf das heute und das zukinftig
vorhandene stadtische StraBenbahn- und Busliniennetz tibertragen. Die fiir die Be-
wertung der Linienblindelung mafgeblichen Rahmenbedingungen und Verkehrsleis-
tungen haben sich in quantitativer und qualitativer Hinsicht nicht nennenswert ver-
andert

Die Bewertung auf Basis der Situation 2006 kann daher auch fir die Zukunft unein-
geschrankt Geltung beanspruchen. Der Erhalt des Gesamtnetzes, bestehend aus
den von der MVG betriebenen StraRenbahn- und Buslinien einschlief3lich der in Ko-
operation mit der ESWE und der ORN betriebenen Buslinien als ein Linienbindel ist
aufgrund der o.g. Kriterien und nach Abwagung der Alternativen fur den Stadtver-
kehr Mainz die vorteilhafteste Losung zur Erreichung der Ziele des § 8 PBefG.

Unter Abwéagung der Kriterien einer Teilnetzbildung fir das stadtische StralRenbahn-
und Busliniennetz in der Aufgabentréagerschaft der Stadt Mainz soll das stadtische
StralRenbahn- und Busliniennetz weiterhin in einem Gesamtnetz und damit in einem
Vergabeprozess gebindelt werden. Die Stadt Mainz beabsichtigt hier eine Direkt-
vergabe gemal Art. 5 Abs.2 EU-VO 1370. Dieses Linienbiindel umfasst somit fol-
gende Bus- und StraRenbahnlinien:
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Liniennummer
6
94
284
33
45"
47"
50
51
52
53
54
55
56

57
59
60

61

62
63
64
65

66
67
68
70
71
759
76

Ort
Wiesbaden
WI-Schierstein

Wiesbaden
Wiesbaden
Wiesbaden
Wiesbaden
MZ-Finthen
MZ-Finthen
MZ-Bretzenheim
MZ-Lerchenberg

Klein-Winternheim
Klein-Winternheim

Wackernheim

MZ-Bretzenheim
MZ-Neustadt
MZ-Mombach

MZ-Mombach

MZ-Gonsenheim
MZ-Mombach
MZ-Neustadt
MZ-Hartenberg

MZ-Altstadt
MZ-Neustadt
Budenheim
MZ-Marienborn
MZ-Finthen

Mz

MZ-Finthen

Starthaltestelle
Haltestelle

Nordfriedhof
OderstraRe

Platz der Deutschen Einheit

Tierpark Fasanerie
Raiffeisenplatz *
WilhelmstraRe *
Romerquelle
PoststrafRe
BahnstralRe
HindemithstralRe
Bahnhof

Bahnhof

Rathausplatz

Gutenberg-Center
Zollhafen
Am Polygon

Waldfriedhof

Wildpark

Am Lemmchen
WallaustralRe
Ketteler-Kolleg

Brickenplatz
Hauptbahnhof
Bahnhof
Bahnhof
PoststralBe
Hauptbahnhof
Romerquelle

Zielhaltestelle

Ort
MZ-Gonsenheim
MZ-Bretzenheim

MZ-Neustadt
Kostheim
MZ-Gonsenheim
MZ-Hechtsheim
MZ-Hechtsheim
MZ-Lerchenberg
MZ-Hechtsheim
MZ-Hechtsheim
Ginsheim
Bischofsheim
Ginsheim

Kastel

Kastel
MZ-Bretzenheim
Ginsheim
MZ-Weisenau
MZ-Laubenheim
MZ-Laubenheim
MZ-Weisenau
MZ-Laubenheim
MZ-Hechtsheim
MZ-Weisenau
MZ-Hechtsheim
Nieder-Olm
Zornheim
Hochheim
MZ-Neustadt
MZ-Gonsenheim

Stadecken
MZ-Oberstadt

Haltestelle
Wildpark
Plaza

WallaustraRe
WinterstralRe
Wilhelm-Raabe-StraRe
M Uhldreieck
Burgerhaus
Hindemithstrale

Am Schinnergraben
Burgerhaus
Friedrich-Ebert-Platz
Treburer StraRe
Friedrich-Ebert-Platz
Ernst-Galonske-StralRe
Krautgarten
Hochschule Mainz
NeckarstraRe
Chana-Khan-StraRe
Riedweg
Hans-Zéller-StraRe
Friedrich-Ebert-StralRe
Russelsheimer Allee
Messe
Paul-Gerhardt-Weg
Frankenhohe
Schulzentrum
Hahnheimer Stralie
Altenwohnheim
Strallenbahnamt
Karlsbader StralBe

Ehrensdule
Landwehrweg

1) Der Leistungsumfang der Direktvergabe fir die Gemeinschaftslinien 6, 9, 28, 45 und 47 erstreckt sich auf
die Stadtgrenze in H6he der Theodor-Heuss-Briicke. Fur die Direktvergabe dieser Linien besteht eine
Erklarung, dass dies in wechselseitigem Einvernehmen erfolgt.

2) Die Linie 45 wird erst nach Offnung BAB643 Auffahrt Mombach wieder in Betrieb gehen. Bis dahin werden
die Fahrten in Mainz-Gonsenheim zwischen den Hal-testellen An der Krimm und Wilhelm-Raabe-StralRe
durch die Linie 62 ersetzt.
3) Die Linie 47 verkehrt bis zur Offnung der BAB643 Auffahrt Mainz-Mombach in Richtung Wiesbaden iber
die Auffahrt Mainz-Gonsenheim, ggf. verkurzt bis Wiesbaden/Friedrich-Bergius-Strafie mit Anschluss an das
dortige ESWE-Liniennetz.
4) Die derzeitige Linie 75 wird gemaR dem OPNV-Konzept des Landes ab 2022 voraussichtlich durch
zusétzliche Fahrten in Ergdnzung der heutigen Linie 650 ersetzt.

Tabelle 24: Linienbindel
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Es sei angemerkt, dass neben diesen Linienfahrten auch einzelne Fahrten im Schi-
lerverkehr auf abweichenden Routen verkehren. Linienwege und/oder Fahrtenhau-
figkeit kbnnen dabei nach Bedarf kurzfristig variieren, sodass eine Darstellung nicht
maoglich bzw. zweckmafig ist. Gleichwohl sollen diese Verkehre in das Blindel des
Stadtverkehrs Mainz integriert werden.

Regionale Hauptlinien Rheinland-Pfalz Std

Das OPNV-Konzept fiir das Gebiet des ZRNN sieht nach der wettbewerblichen
Vergabe ab dem Jahr 2022 zwei regionale Hauptlinien vor, die die bisher vom
ZSPNV Rheinland-Pfalz Sud beauftragten Regiobus-Verbindungen fortsetzen. Die
Nummerierung des Astes Alzey — Undenheim — Mainz bleibt unverandert bei 660,
die derzeitige Linie 650 Sprendlingen — Stadecken-Elsheim — Mainz soll dann unter
der Liniennummer 630 verkehren und mit einer weiteren Hauptlinie 640 (beginnend
ab Ingelheim Uber Schwabenheim) ab Stadecken auf einen 30-Minuten-Takt ver-
dichtet werden. Dies wirde mittelfristig die Linie 75 ablésen.

Die kunftigen Regionalen Hauptlinien werden vom ZSPNV Rheinland-Pfalz Sud be-
stellt bzw. kiinftig vergeben und von diesem auch finanziert. Auch hier ist jeweils ei-
ne Zuordnung zu einem noch zu festzulegenden Linienbtindel im Gebiet des ZRNN
vorzunehmen. Da die Aufgabentragerschaft seitens der Stadt Mainz an den ZSPNV
Ubertragen wurde, kann diese Zuordnung im Benehmen mit der Stadt Mainz erfol-
gen.

553 Stadt-Umland-Verkehre

Die derzeitigen Uberlegungen zur Neuordnung der regionalen Busverkehre fiir den
Landkreis Mainz-Bingen betreffen die Stadt Mainz hinsichtlich der ein- und ausbre-
chenden Verkehre. Wie in Kapitel 3.1.9.1 dargestellt, stehen folgende Linien in der
Diskussion

= Linie 54 in Verlangerung von Lerchenberg nach Ober-Olm/Klein-Winternheim
® |inie 55 in Verlangerung von Lerchenberg nach Klein-Winterheim

= Linie 56 in Verlangerung Finthen/Wackernheim nach Nieder-Ingelheim und Ingel-
heim/Bhf.

® Linie 66 In Verlangerung Ebersheim nach Nieder-Olm Bahnhof und Schulzentrum
® | inie 66/67 in Verlangerung Ebersheim nach Zornheim

Da der auRerhalb der Stadtgrenzen liegende Anteil am Linienweg deutlich unterge-
ordnet und eine enge verkehrliche Verflechtung zum tbrigen Stadtverkehr gegeben
ist, sollen diese Verkehre dem Biindel ,Stadtverkehr Mainz“ (vgl. Kap. 5.5.1) zuge-

ordnet werden.
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Lokale Hauptlinien und Lokale Linien ,,Jedermannverkehr* im
OPNV-Konzept fiir das Gebiet des ZRNN/Landkreis Mainz-Bingen

Wie eingangs dargestellt, werden neben den bereits aufgefiihrten Relationen ver-
schiedene Verkniipfungen der Umlandgemeinden mit der Stadt Mainz durch die fol-
genden Regionallinien 620 (Ingelheim — Mainz), 652 (Ober-Olm/Klein-Winternheim —
Mainz) und — mit einigen wenigen Fahrten im Schulerverkehr- 657 (Sprendlingen —
Lerchenberg — Nieder-Olm) hergestellt. Auch hierfiir gibt es im OPNV-Konzept fir
das Gebiet des ZRNN Uberlegungen fir die kiinftige Bedienungsstruktur.

Die stundliche Hauptlinie 620 im Korridor Ingelheim — Heidesheim — Budenheim —
Mainz bleibt in ihrer Grundstruktur unverandert, soll aber durch ergédnzende Fahrten
ab Budenheim/Waldschwimmbad auf einen 30-Minuten-Takt verdichtet werden.

Fir den Korridor aus sidwestlicher Richtung stehen folgende Linien in Diskussion,
die sich auf Mainzer Stadtgebiet zu einem verdichteten Takt (montags bis freitags
tagsuiber durchgangig 15 Minuten) erganzen sollen.

® |inie 650 Undenheim — Selzen — Nieder-Olm — Klein-Winternheim — Mainz
® | inie 653 Nieder-Olm — Essenheim — Ober-Olm — Klein-Winternheim — Mainz

Wenngleich die genannten Linien im Wesentlichen bereits heute bediente Korridore
und Relationen abdecken, stellen sie jedoch keine Durchmesserlinien dar (Endpunkt
Mainzer Hauptbahnhof). Insofern ist das Verhéltnis der Betriebsleistungen zwischen
der Stadt und dem Landkreis vergleichsweise ausgewogen. Auch hier ist wieder da-
rauf hinzuweisen, dass zu gegebener Zeit Linienbiindel im Landkreis gebildet wer-
den. Die sachgerechte Zuordnung dieser Linienhangt dann wesentlich vom raumli-
chen und funktionalen Zuschnitt der einzelnen Biindel ab.

Speziell zu betrachten ist die Uberlegung des OPNV-Konzepts, die eine Buslinie im
Korridor Ingelheim — Gonsenheim — Bretzenheim — Hechtsheim/Muhldreieck —
Harxheim — Bodenheim beinhaltet, da eine solche Tangentiallinie in Kombination mit
der Linie 47 weitere stadtische VerkehrserschlieBungsfunktionen tibernehmen kénn-
te.
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6 Finanzierung und Betriebswirtschaft

6.1

6.2

Betriebswirtschaftliche Kalkulation

Sofern eine Direktvergabe durchgefihrt wird, soll die Umsetzung des Zielliniennet-
zes gegenlber dem bisherigen Liniennetz insgesamt kostenneutral erfolgen. Das
durch die MVG erwirtschaftete Defizit, das im Rahmen des Querverbundes lber die
Mainzer Stadtwerke AG ausgeglichen wird, soll in der H6he grundsatzlich unverén-
dert bleiben, eine ggf. erforderliche Dynamisierung in Abhéngigkeit der Entwicklung
von Lohn- und Betriebskosten sollte jedoch stetig gepriift werden. Die vorgesehenen
Angebotsausweitungen missen damit durch Optimierungen und Angebotsriicknah-
men an anderen Stellen im Liniennetz ausgeglichen werden, wie in Kapitel 5.2. fur
die einzelnen Stadtteile dargestellit.

Angesichts dieser wirtschaftlichen Rahmenbedingungen ist weiterhin auf eine unter-
jahrige bedarfsgerechte Differenzierung des Verkehrsangebots zu achten. Es be-
steht voraussichtlich nicht die Moglichkeit, die bislang vorgenommenen Taktreduzie-
rungen in den Weihnachts- und Sommerferien zuriickzunehmen. Daraus begriindet
sich die in Kapitel 3.1.3 vorgesehene Abweichung des Bedienstandards fir die HVZ
in der Ferienzeit. Ebenso kann an einzelnen Tagen mit besonderer Nachfragestruk-
tur (insbesondere Heiligabend und Weihnachtsfeiertage) mit erfahrungsgeman sehr
niedriger Fahrgastnachtfrage von den in Kapitel 3.1.3 und 3.1.5 formulierten Stan-
dards abgewichen werden.

Diese Ausnahmen sollen einem wirtschaftlichen Ressourceneinsatz dienen, um die
in Kapitel 3.1.7 geforderten zuséatzlichen Angebote bei besonderen Veranstaltungen
vorhalten zu kénnen.

Finanzierung

Die MVG hat bislang Konzessionsantrage fur eigenwirtschaftliche Verkehre nach
dem PBefG bestellt. Dies erfolgte vor dem Hintergrund, dass die MVG seitens der
Stadt Mainz als Aufgabentrager keine Ausgleichszahlungen erhéalt. Die Stadt Mainz
hat jedoch im Jahr 2006 eine Betrauungsvereinbarung mit der Mainzer Stadtwerke
AG, der Muttergesellschaft der MVG beschlossen, die im Jahr 2009 noch einmal er-
weitert wurde.

Insofern ist davon auszugehen, dass ein 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag gem.
Art. 5 Abs. 1 VO 1370/2007 vorliegt. Dartiber hinaus erhalt die MVG:

= Erstattungen von Fahrgeldausfallen nach § 145 Abs. 2 SGB IX,
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» Ausgleichsleistungen geméaR dem Landesgesetz uber den Ausgleich von Preis-
ermafigungen bei der Beférderung von Personen mit Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs sowie

=» (iber die Rhein-Main-Verkehrsverbund GmbH (RMV) und die Verkehrsverbund
Rhein-Nahe GmbH (RNN) Ausgleichszahlungen fir Durchtarifierungs- und Har-
monisierungsverluste vom Bund, den Landern Rheinland-Pfalz und Hessen so-
wie den betroffenen Gebietskdrperschaften.

Die Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH ist ein Tochterunternehmen der Stadtwerke
AG, die 100% der Geschéftsanteile halt. Es besteht ein Beherrschungs- und Ge-
winnabflhrungsvertrag. Die Mainzer Stadtwerke AG ist wiederum ein Tochterunter-
nehmen der Zentralen Beteiligungsgesellschaft der Stadt Mainz.
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7 Sonderthemen

7.1

7.1.1

Umweltverbund und weiterfihrende Mobilitatsangebote

Eine Starke der Stadt Mainz ist nachhaltige Mobilitat. Diese kann nur weiter ausge-
baut werden, wenn zukinftig noch mehr Menschen auf den eigenen PKW verzich-
ten. Der Ausbau des Mainzer Umwelt- bzw. Mobilitatsverbundes (Bus, StraRenbahn,
Rad-, FuRverkehr und Carsharing) spielt dabei eine entscheidende Rolle, denn
durch die Verkniipfung umweltvertraglicher(er) Verkehrsmittel werden nahtlose We-
geketten generiert und die Nutzung und Kombination verschiedener Verkehrsmittel
je Weg (Intermodalitat) erhdht. Damit besteht wiederum die Chance, dass noch
mehr Nutzer fir den Umwelt- bzw. Mobilitatsverbund gewonnen werden kénnen und
durch die Reduzierung privater, motorisierter Fahrzeuge die Menge an Emissionen
sinkt. Zusatzlich wird Flache im StralRenraum eingespart, was wiederum Platz fur
umweltfreundlichere Mobilitat schafft.

Die Forderung des Umwelt- bzw. Mobilitadtsverbundes tragt damit wesentlich zu
Ubergeordneten Zielen der Stadtentwicklung sowie des Umweltschutzes (siehe Kapi-
tel 1.2) und dartber hinaus zur Erreichung einer Verkehrswende bei. Aus diesem
Grund verfolgt die Stadt Mainz dieses Ziel, indem sie bereits bei Planungen (zum
Beispiel von Haltestellen, StralBenneubau) die Belange des gesamten Umwelt- bzw.
Mobilitatsverbundes friihzeitig bedenkt und bei deren Umsetzung bertcksichtigt. Zu-
kinftig wird die Verkehrsverwaltung zudem ihren Fokus verstarkt auf die Digitalisie-
rung sowie die Erprobung und den Einsatz technisch innovativer Mobilitatslésungen
legen. Im Folgenden werden die Belange der einzelnen Teile des Umwelt- bzw. Mo-
bilitatsverbundes und deren Verkniipfung zum OPNV sowie alternative Bedienungs-
formen beschrieben.

Verknupfung zum Ful3verkehr

Hinsichtlich der Belange der Fahrgaste des OPNV sind FuRwege insbesondere zur
Erreichbarkeit der Haltestellen von Bedeutung. Es ist daher darauf zu achten, dass
auch die Zuwegung insbesondere zu bereits barrierefrei ausgebauten Haltestellen
ebenfalls barrierefrei ist und sich grundsétzlich verkehrssicher gestaltet. Ebenso soll-
ten gesicherte Querungsmdoglichkeiten speziell an Haltestellen mit Umstiegsfunktion
hergestellt werden, damit sich bei Anschlussfahrten bzw. beim Wechsel der Fahr-
zeuge auch blinde sowie mobilitdtseingeschrankte Menschen verkehrssicher fortbe-
wegen. Diese Aspekte (gesicherte, stufenfreie Querung mit taktilem Leitsystem)
wurden deshalb bei der umfassenden Bestandsaufnahme der Haltestellen (siehe
Kapitel 3.2.2) mit erhoben und bewertet. Die Ergebnisse des Status-Quo flossen an-
schlieRend bei der Erarbeitung der Haltestellen-Prioritatenliste (siehe Kapitel 3.2.3)
mit ein.
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Verknipfung zum Radverkehr

Integration des Radverkehrs

Die Verkniipfung des OPNV mit dem Radverkehr erfolgt in der Stadt Mainz auf zwei
verschiedene Arten. Zum einen erfolgt eine ,tarifliche Integration* des Radverkehrs
in das OPNV-System. Mit dem etablierten Fahrradmietsystem ,MVGmeinRad" tragt
aktuell die Mainzer Verkehrsgesellschaft zur Vernetzung der Mobilitatsdienstleistun-
gen OPNV und Rad selbst erfolgreich dazu bei. Seit Systemstart im April 2012 wur-
den dber 2,2 Mio. Fahrten durchgefiihrt, der Kundenstamm ist auf 29.000 gewach-
sen (Stand August 2018). Dariiber hinaus profitieren OPNV-Nutzer von Preisver-
glnstigungen. Mit 120 Stationen und 960 Fahrradern besteht bereits heute ein dich-
tes Netz, welches nicht nur verkehrsmittelibergreifende Wegeketten und eine ver-
besserte ErschlieBung in der Flache ermdglicht, sondern neue Kundengruppen fir
den OPNV erschlieft.

Die Fortentwicklung des Fahrradvermietsystems soll auch im Zeitraum dieses Nah-
verkehrsplans weiter vorangetrieben werden. Dies betrifft neben der Verdichtung im
Stadtgebiet auch die Fortfiihrung der Netzerweiterung in benachbarte Stadte und
Kreisen wie zum Beispiel Ingelheim, Budenheim und Wiesbaden sowie den AKK-
Stadtteilen (Amoéneburg, Kastel, Kostheim). Ebenso soll das 2018 eingefiihrte Sys-
tem der ,freien Stationen* weiter ausgebaut werden. Auf Mainzer Seite ist die Aus-
weitung des neuen Systems durch die Integration von 20 ,freien Stationen” fiir das
Frahjahr 2019, mit Beginn der neuen Fahrradsaison vorgesehen. Dieser ermdglicht
dem Nutzer, das Fahrrad in einem begrenzten Stationsumkreis (sog. ,GeoFence)
abzustellen und bei Fahrtunterbrechungen ,zwischenzuparken“. Uber eine neu ent-
wickelte App soll zukinftig ein niedrigschwelliger Zugang zum System gewahrleistet
werden. Das dient nicht nur der Neukundengewinnung, sondern stellt auch eine At-
traktivitatssteigerung fur den bestehenden Kundenstamm dar.

Eine weitere ,tarifliche Integration“ des Radverkehrs in das OPNV-System besteht
bei der Mitnahme von Fahrrédern in Verkehrsmitteln des stadtischen Verkehrs und
im Verbundgebiet. Dabei unterscheiden sich die Regelungen innerhalb der Verbin-
de und in den Verkehrsmitteln sehr stark. Damit der OPNV einfach zugénglich und
leicht verstandlich wird, sollten aus Aufgabentragersicht die in den Aufgabenbereich
der Verkehrsverbiinde und -unternehmen fallenden Beférderungsbedingungen (in-
klusive Mitnahmeregelungen) und Tarifbestimmungen grundsétzlich vereinheitlicht
werden. Dabei ist jedoch stets zu beachten, dass in den Hauptverkehrszeiten, das
heil3t im Pendler- und Schilerverkehr, der Personenbeférderung (hier auch insbe-
sondere der Beférderung Schwerbehinderter) der Vorrang gewéhrt werden muss.

Réaumliche Integration des Radverkehrs

Neben der ,tariflichen Integration” steht die ,raumliche Integration“ des Radverkehrs
in das OPNV-System. Damit der reibungslose Umstieg zwischen Fahrrad und OPNV
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gewabhrleistet ist, wird auch kiinftig das sichere und komfortable Abstellen an End-
punkten von hochfrequentierten Stralenbahn- bzw. Buslinien (,Bike and Ri-
de“/“B+R*) angestrebt, welches zur Uberbriickung der ,letzten Meile* dient. Durch
den Bau des Fahrradparkhauses am Westzugang des Mainzer Hauptbahnhofs und
der Erweiterung der Abstellanlage in der Bonifaziusstraf3e (+ ca.500 Fahrradpark-
platze) wird sich die Anzahl der Abstellanlagen am des Mainzer Hauptbahnhofs auf
insgesamt rund 1.600 erh6hen. Weitere Stellen sind derzeit gemeinsam mit der DB
in Diskussion, zum Beispiel am Hauptbahnhof Stid. Ebenso sind an der Haltestelle
.Bahnhof Rémisches Theater”, welche auch eine hohe Umstiegsfunktion besitzt, zu-
satzliche Abstellanlangen in Planung (Fahrradbiigel und Fahrradboxen). Dartiber
hinaus erstellt die Verwaltung ein Konzept zur Verortung weiterer Fahrradblgel im
Mainzer Stadtraum, dessen Umsetzung nach der erforderlichen Leitungskoordinie-
rung entsprechend der zur Verfligung stehenden personellen Kapazitaten erfolgt.

Neben dem Ausbau von Abstellanlagen fir private Fahrrader durch die Stadt Mainz
spielen ebenso die Fahrradvermietstationen fir die Verknipfung des Radverkehrs
mit dem OPNV eine wichtige Rolle. Ein weiterer Ausbau ist fur StraRenbahnen-
Endhaltestellen und wichtige Verknipfungspunkte vorgesehen, die bislang nicht
wirtschaftlich betrieben werden konnten. Ebenso wird angestrebt, die bis dato noch
nicht versorgten Ortsteile (Drais, Lerchenberg, Marienborn) mit einer Station auszu-
statten. Hier sollen die Chancen genutzt werden, die sich aus dem Einbau von
freien, flexiblen Stationen ergeben.

Neben dem Umstieg zwischen Rad und OPNV muss auch der Ein-, Aus- sowie Um-
stieg im Fall der Fahrradmitnahme so einfach wie moglich gestalten sein. OPNV-
Kunden, welche auf ihren Wegen Busse und StralRenbahnen mit dem privaten (die
Mitnahme der ,MVGmeinRad“-Fahrrader ist aktuell nicht gestattet) Fahrrad kombi-
nieren, sind aufgrund der Uberwindung von Treppen, Rampen, nicht ebenerdi-
ger/lickenloser Zugange zur Haltestelle sowie zum Fahrzeug als ,mobilitdtseinge-
schrankt im weiten Sinne“ zu betrachten. Aus diesem Grund wurden bei der Be-
standsaufnahme der Haltestelleninfrastruktur (siehe Kapitel 3.2.2) auch folgende
Aspekte erhoben, welche bei der Umsetzung der Haltestellen-Prioritatenliste im
Rahmen der (endgiiltigen) Uberpriifung zur planerischen Machbarkeit mitberiicksich-
tigt werden (siehe Kapitel 3.2.3):

» Fahrradabstellanlagen in ndherer Umgebung einer Haltestelle

 Konfliktpotenzial zwischen Nutzer/-innen des Fahrrad- und 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs im Haltestellenbereich

Das auch nach dieser Fortschreibung kontinuierlich weiterverfolgte Ziel eines kom-
pletten barrierefreien Ausbaus des Mainzer OPNV, insbesondere die stufenfreie Er-
reichbarkeit der Haltestelle bzw. der Fahrzeuge sowie das Vorhandensein funktions-
tuchtiger Aufziige, kommt demnach auch Nutzern/-innen des Radverkehrs zugute.
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Verknipfung zum MIV: Park+Ride (P+R)

.P+R“-Anlagen stellen ein weithin anerkanntes Instrument dar, um Pendlerwege
moglichst weitreichend auf den OPNV zu verlagern und somit die Innenstadte vom
motorisierten Individualverkehr zu entlasten. Voraussetzung fiir eine hohe Nut-
zungsbereitschaft fur ,P+R" ist ein leistungsfahiges und schnelles (in der Regel
schienengebunden) OPNV-Angebot. Innerhalb der Stadt Mainz befindet sich ein
kostenloser ,P+R*“-Parkplatz am Laubenheimer Bahnhof, mit Anschluss an das
OPNV- sowie SPNV-Netz, sowie an der Haltestelle ,Am Mihldreieck® im Stadtteil
Mainz-Hechtsheim, wo Anschluss an die Stral3enbahnlinie 53 besteht. Potenziale
bestehen bereits auf den folgenden drei Korridoren, da diese keine leistungsfahigen
Schienenstrecken aufweisen:

= Sprendlingen-Stadecken-Essenheim-Lerchenberg/Marienborn

= yon Undenheim — Selzen — Harxheim - Abzweigung nach Ebersheim — Hechts-
heim

® |ngelheim — Wackernheim — Finthen

Daneben soll aber auch an bestehenden Schienenstrecken ermittelt werden, ob

durch geeignete (ggf. erweiterte) P+R-Angebote Umstiege vom PKW auf den OPNV
erreicht werden kdnnen. Dies betrifft folgende Achsen:

= Oppenheim — Bodenheim — Laubenheim (Uberstieg in DB und Stadtbus)
® Bingen — Ingelheim — Mombach (Uberstieg in Stadtbus/StraRenbahn)
®» Alzey — Wérrstadt - Marienborn/Gonsenheim (Uberstieg in DB und StraRenbahn)

Die Verkehrsverwaltung strebt die Erarbeitung eines Zielkonzepts an, das einen
nachfragegerechten Neu- oder Ausbau von dezentralen ,P+R*“-Anlagen auf Mainzer
Stadtgebiet beinhaltet, denn zum einen besteht mit der Mainzelbahn nun ein schie-
nengebundenes, leistungsfahiges und schnelles OPNV-Angebot, zum anderen ste-
hen im Rahmen des Masterplan ,M? - Green City Mainz" Férdergelder fur die Unter-
suchung bereit (siehe Kapitel 7.2).

Alternative Bedienungsformen

Carsharing

Neben den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes erleichtert ein gut ausgebautes
Carsharing-System den Alltag ohne eigenes Fahrzeug. Carsharing reduziert sowohl
die Anzahl der Fahrzeuge im StraBenraum als auch die von PKW-Fahrten. Carsha-
ring wertet dartiber hinaus Alternativen zum motorisierten Individualverkehr auf. Der
Umweltverbund wird dadurch gestarkt und der Verzicht auf ein eigenes Auto ermog-
licht. Deshalb sollten aus Aufgabentrégersicht die Fortentwicklung und stetige Ver-
besserung des Carsharing-Angebotes in Mainz weiterverfolgt werden. Carsharing
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sollte dabei immer als Ergdnzung zum OPNV gedacht werden, eine ,Kannibalisie-
rung des OPNV* ist zu vermeiden.

Weiterfihrende Mobilitatsangebote

Neben Car- und Bike-Sharing (in Mainz aktuell: MVGmeinRad, DB Call a Bike, DB
Flinkster, book n"drive) kommen weitere alternative Angebote bzw. innovative Mobi-
litatslésungen wie zum Beispiel On-Demand-Verkehre in Frage. In diesem Zusam-
menhang sollte die Digitalisierung als Chance gesehen und genutzt werden. Sie er-
moglicht zunehmend, dass 6ffentliche Transportdienstleistungen, welche primar auf
Verbindungen mit relevanten Nachfragen ausgerichtet sind, zukunftig erganzend
und bedarfsgerecht angeboten werden kénnen. Diese Erganzung des Mobilitéatsan-
gebotes mit einer ,Mobility on Demand* wird dazu fihren, dass zuklnftig die vor-
handene Infrastruktur deutlich effizienter genutzt wird. Fiir den Bereich OPNV be-
deutet das:

= Die Auslastung der Busse wird optimiert, indem sie auf relevante, nachfragestar-
ke Strecken konzentriert werden.

= Die GroRe der bereitgestellten Fahrzeuge orientiert sich verstarkt an der Auslas-
tung.

= Dienstleistungen bzw. das Fahrtenangebot werden durch ,On-Demand-Services*
an den Kundenbedurfnissen ausgerichtet.

= Regionen in stadtischen Randlagen und im landlichen Raum kdnnen wirtschaft-
lich vertretbar erschlossen werden.

® Transportmdglichkeiten zu Tagesrandzeiten sowie nachts angeboten und auch
nur dann durchgefiihrt werden, wenn eine spezifische Nachfrage besteht.

Letztlich kdnnen vor allem schwach frequentierte Fahrten im Busregelbetrieb ver-
mieden bzw. ersetzt werden: Liegt keine konkrete Nachfrage vor, gibt es keine Fahr-
ten. Ist die Nachfrage gering, kommen kleinere Busse zum Einsatz. Dies tréagt nicht
nur zu einer Erhéhung der Kundenzufriedenheit bei, sondern reduziert auch noch
Emissionen, da nicht notwendige Fahrten mit Standardlinienbussen entfallen kénnen
und der Individualverkehr ggf. substituiert wird. Die passgenaue Optimierung zwi-
schen Nachfrage und Angebot ist nur durch digitale Systeme unter Verwendung von
Echtzeitdaten mdglich.

Alternative Mobilitdtsangebote, wie zum Beispiel ,On-demand-Verkehre* oder Sha-
ring-Angebote werden in das unter Kapitel 5 beschriebene MaRnahmenkonzept
(,Zielliniennetz®) integriert. Insbesondere in Bereichen mit bestehenden Erschlie-
Bungsliicken oder in locker besiedelten Gebieten mit entsprechend ausgediinntem
Busangebot kénnen diese eine sinnvolle Erganzung zum konventionellen Busver-
kehr darstellen, wie zum Beispiel:
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= Stadtteile mit dorflich gepragter StralRenstruktur bzw. Streckenabschnitte mit ein-
geschranktem StralRenraum (zum Beispiel durch ruhenden Ver-
kehr/alternierendes Parken)

Sudlicher Teil des Hechtsheimer Ortskernes zwischen den Endhaltestellen
der Stralenbahn ,Burgerhaus® (Linie 50/53) und ,Am Schinnergraben® (Linie
52). Aufgrund der sehr guten Bedienung durch die StraBenbahnen am Rand
der Lucken ist eine zusétzliche Busbedienung hier schwierig umzusetzen.

Verbindung zwischen Frankenhdhe und Ortskern Hechtsheim

Ortslage Finthen in den Bereichen Katzenberg und R6merquelle Richtung
Ortsmitte (insbesondere zu SVZ/am Wochenende)

ErschlieRung des stdlichen Teils von Marienborn

Innerértliche ErschlieBung von grol3en Stadtteilen, zum Beispiel Gonsen-
heim, Bretzenheim

Verbindung Laubenheim-West (Hanglage) mit Laubenheim Marktplatz bzw.
Bahnhof

= Gewerbegebiete:

Hechtsheimer Gewerbegebiet und Messe in Tagesrandzeiten

Industriegebiet Mombach / Ingelheimer Aue

® tangentiale Verbindungen:

Marienborn — Hechtsheim — Laubenheim

Gonsenheim Ortsmitte — Drais — Lerchenberg

Ein Workshop zur genaueren Festlegung von Verkehrsrelationen und die Handha-
bung der Anforderungen von Verkehrsleistungen werden fir das erste Halbjahr 2019
anvisiert.

Die Herausforderung fir die Bereitstellung innovativer Mobilitatslésungen besteht in
der gesamtheitlichen Betrachtung der Mobilitatskette mit ,On-Demand® sowie weite-
ren Angebotsformen als integrativem Bestandteil. Dies unterscheidet sich beispiels-
weise von Anbietern einzelner Mobilitdtsangebote, die sich ausschlie3lich um den
eigenen Service kiimmern und in Netz und IT-Plattform nicht integrativ aufgebaut

sind.

Die Prufung alternativer Angebote bzw. innovativer Mobilitatslosungen soll im Zuge
der Umsetzung des Nahverkehrsplans erfolgen (siehe dazu Kapitel 7.2).
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Sonderthema Luftreinhaltung/Klimaschutz

Der im Rahmen des Foérderprogramms als ,Sofortprogramm saubere Luft 2017-
2020" aufgesetzte Masterplan ,M? - Green City Mainz" baut auf den Grundstrategien
und MaRnahmen der unter 1.1.2 genannten Fachplane auf. In fiinf Handlungsfeldern
bzw. Themenschwerpunkten (siehe Abbildung 49) wurden Maf3hahmen erarbeitet,
gebiindelt und anschlieRend in Form von Steckbriefen konkretisiert.

E-1 OPNV — StraRenbahn und
Umstellung auf E-Busse/H,-Busse

E-2 MIV - Umsetzung D-2 Intelligentes, umweltsensitive
E-Mobilititskonzept Verkehrsmanagement

D-3 Digitalisierung des OPNV

D-4 Beschleunigung Modal Shift/
Kampagne

D-1 ,,Smart City Mainz" —

Digitalisierungsstrategie fiir Mainz

E-3 E-Flotten- und
Fuhrparkmanagement

E-4 E-Fahrzeugférderung fiir
Verwaltung/Gewerbe/Taxis

V-1 Erweiterung StraBenbahnnetz,
CityBahn

J
L-1 Stufenkonzept Urbane Logistik V-2 Ergénzende Mobilitdtsangebot
- . : Mobilititsmanagement

L-2 Aufbau und Férderung urbaner V-3 Multi- und intermodale
Logistikstrukturen Mobilititsstationen

L-3 Umweltsensitive LKW- und . — — — V-4 Steuerndes Parkraum-
Lieferflotten-Steuerung / management/P+R

R-1 Radverkehrs-Stufenkonzept R-2 Radabstellanlagen,
Radrouten/Wegweisung Sharingsysteme, Kommunikation

R-3 Ubergreifende, verbindende
Radverkehrsinfrastruktur

Abbildung 49: Handlungsfelder und Maflnahmenbiindel im Projekt ,M? - Green City Mainz*

Die funf Handlungsfelder beinhalten neben Fahrzeugférderprogrammen (E-Antriebe)
MafRnahmen zur Digitalisierung des Verkehrs (zum Beispiel Apps, Datenerhebung
und Verkehrssteuerung), Vernetzung der unterschiedlichen Verkehrstrager, Steige-
rung des Radverkehrs sowie urbanen Logistik. Die MaBhahmen wurden gemeinsam
von der Landeshauptstadt Mainz, den Mainzer Stadtwerken sowie der Mainzer Mo-
bilitat erarbeitet. Bereits wahrend der Erarbeitung des Masterplans wurden Férder-
antrage erstellt und beim Bundesministerium fiur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) eingereicht. Der Aufruf zur Abgabe von Férderantragen wird zum Zeitpunkt
der Verabschiedung des Nahverkehrsplans voraussichtlich noch nicht abgeschlos-
sen sein. Daher wird im Folgenden auf OPNV-relevante Férderantrage, die bereits
eingereicht und teilweise eine Zusage erhalten haben (Stand September 2018), ge-
nauer eingegangen.
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Handlungsfeld Elektrifizierung

Foérderzusage:
= Nachristung von Dieselbussen (abgeschlossen voraussichtlich Q1/2019)
» Ersatzbeschaffung 23 moderner Dieselbusse Euro-VI (Lieferung bis Ende 2018)

= Forderung von 4 Brennstoffzellenbussen (Test mit Wiesbaden) und 4 Batterie-
bussen (Lieferung voraussichtlich Q2/2019)

Damit wurde die im ,Masterplan 100% Klimaschutz* formulierte Grundstrategie ,Effi-
zienter OPNV* — ein grundlegendes Ziel der Verkehrsentwicklung (siehe Kapitel 1.2)
— aufgegriffen.

Durch diese Mal3Bnhahmen wird die Fahrzeugflotte der Mainzer Mobilitat bereits in der
ersten Halfte des Jahres 2019 weitgehend NOx-“frei“ sein. Damit leistet die Mainzer
Mobilitat kurz- bis mittelfristig einen entscheidenden Beitrag zur Luftreinhaltung und

Klimaschutz insgesamt.

Handlungsfeld Digitalisierung

Forderzusage:

= Erstellung der Plattform ,Mobility-as-a-Service* zur digitalen Verknupfung von
Mobilitdtsangeboten des Umweltverbundes und Schaffung eines niedrigschwelli-
gen, intuitiven Zugangs fir die Nutzer;

» Aufbau von Fahrgastinformationssystemen durch Installation von Vor-Weg-
Anzeiger im Einzugsbereich bekannter OPNV-Trassen;

Zusatzlich wurden im Handlungsfeld ,Digitalisierung” folgende Forderantrédge durch
die Mainzer Mobilitat eingereicht (bereits bewilligte Forderantrdge werden kenntlich
gemacht, Stand Dezember 2018):

= Automatisiertes Fahren StraRenbahnbetriebshof
= Automatisiertes Fahren Romerquelle und Schinnergraben
= Beschaffung und Einsatz autonomer Elektro-Kleinbussen (Zusage)

» Digitalisierung des Betriebshofs und betrieblicher Ablaufe (Forderbescheid liegt
vor)

= Mobile Plattform flr das Fahrpersonal (Zusage)
= Mobile Fahrscheinautomaten und Bordrechner flr Stralenbahnen (Zusage)
= Ertichtigung und Aufristung der Leitstelle 3.0 (Zusage)

Mit dem Aufbau eines digitalisierten OPNV streben die Mainzer Mobilitat, die Main-
zer Stadtwerke sowie die Stadt Mainz an, Mobilitatsdienstleistungen effizienter, fle-
xibler und kundenfreundlicher zu gestalten und zu optimieren. Potenziale zur Kapa-
zitatssteigerung sollen genutzt werden. Zum einen steigern technisch innovative L6-
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sungen wie Informationssysteme und Mobilitatsplattformen den Kundennutzen, was
den Umstieg auf Busse und Bahnen vereinfacht. Zum anderen ermdglichen sie auch
eine verkehrsflussoptimierte Fahrweise des Fahrpersonals, wodurch Emissionen
eingespart werden kdnnen. Die Automatisierung des Vertriebs durch mobile Fahr-
scheinautomaten sowie der Einsatz kleinerer, autonom fahrender E-Kleinbusse stellt
eine Flexibilisierung aus Kundensicht dar. Letzteres wurde bereits in einem Pilotpro-
jekt ,Autonomer Elektrokleinbus ,EMMA® mit dem Kooperationspartner R+V-
Versicherungen am Mainzer Winterhafen im Sommer 2018 getestet. Eine Auswei-
tung in einem produktiven Betrieb ist mit vier Bussen geplant.

Mit der Bewilligung der Férderantrage besteht also die Mdglichkeit, NO2-Belastung
durch die Optimierungen von Mobilitdtsdienstleistungen zu reduzieren. Eine Verrin-
gerung von Emissionen wird dadurch zusatzlich erreicht, weil technisch innovative
Lésungen den Umstieg auf Busse und Bahnen einfacher gestalten.

Handlungsfeld Vernetzung:

Fir das MaRnahmenbiindel ,V2* innerhalb des Themenschwerpunkts ,Vernetzung*
wurde ebenso ein Forderantrag zur Weiterentwicklung des OPNV und erganzenden
Mobilitdtsangeboten erstellt. Dieser enthalt folgende MalRBhahmen, zu denen zum
Teil schon Forderzusagen vorliegen:

= Ertlchtigung/Steigerung der Leistungsfahigkeit im Strallenbahnnetz
= Ersatz- und Neubeschaffung von Straf3enbahnen

®» Priifung, Entwicklung und Einrichtung weiterer OPNV-Trassen und Tangential-
verbindungen

= Pilotprojekt Ride-On-demand-Verkehr (Zusage, Bescheid liegt noch nicht vor)
= Verstarkung kommunales/betriebliches Mobilitdtsmanagement
» Ersatzbeschaffung Dieselbusse (Forderbescheid liegt vor)

= Nachristung Abgasnachbehandlungssystem (Forderbescheid liegt vor)

On-demand-Verkehre

Das Pilotprojekt ,Ride-On-demand-Verkehr” steht dabei mit dem in diesem Nahver-
kehrsplan erarbeiteten ,Zielliniennetz” (siehe Kapitel 5) in direktem Zusammenhang.
Ziel ist es, Mobilitat als kundenorientierten Service anzubieten. Dabei findet Mobilitat
losgeldst von fester Linienfihrung und Fahrplan statt und orientiert sich stattdessen
an den Bedurfnissen der Nutzerinnen und Nutzer. On-demand-Verkehre basieren
dabei auf einer Plattform, die in der Lage ist, Fahrgastwiinsche mit der Ressourcen-
verfugbarkeit in Einklang zu bringen. Daraus resultiert, dass nur diejenige Transport-
leistung erbracht wird, die tatsachlich nachgefragt wird (On-demand-Verkehr). Sollte
eine Forderzusage vonseiten des Bundes erteilt werden, wird eine entsprechende
Projektierung anlaufen (Pilotprojekt ab Ende 2020 angestrebt). Eine Erprobung
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konnte beispielsweise in Form linien- und zeitunabh&ngiger Erganzungsverkehre
(z.B. in Tagesrandzeiten, auf schwachen Tangentialverbindungen, im Nachtverkehr,
in kleinrdumigen Gebieten, etc.) stattfinden. Das Projekt sollte dabei in eine ganz-
heitliche Mobilitatsplattform vernetzter Mobilitatsangebote des Umweltverbundes in-
tegriert werden, zum Beispiel als Zu-/Abtransport zu SPNV, OPNV, etc. Da On-
Demand-Verkehre eher in kleinrdumigen Gebieten zum Einsatz kommen, ist die
Abwicklung dieser Verkehre in Zukunft auch in Zusammenhang mit autonomem
Fahren zu sehen. Das Projekt stellt einen wesentlichen Schritt dar, um Birgerinnen
und Burgern den Verzicht auf ein eigenes Auto zu erleichtern. Hierdurch wirde eine
héhere Verkehrseffizienz erreicht werden. Au3erdem tragt das Projekt das Potential,
langfristig die Anzahl an Fahrzeugen im StraRenraum deutlich zu reduzieren. Damit
geht neben drastischen Kraftstoffersparnissen und Emissionsreduzierungen auch
eine Verringerung von Larm einher.

Park+Ride

Im Manahmenbindel ,V4* liegt bis dato eine Forderzusage fir die MalRnahme ,,Po-
tenzialuntersuchung Park+Ride“ vor. Das in diesem Nahverkehrsplan unter Kapitel
7.1.3 beschriebene Ziel (nachfragegerechter Neu- oder Ausbau von dezentralen
,P+R*Anlagen) kann somit weiterverfolgt werden. Die Maf3nahme sieht zuné&chst die
Erarbeitung einer konkreten Empfehlung fir die Standortsuche von potenziellen
P+R-Parkplatzen vor, welche dann die Grundlage fur die Umsetzung eines P+R-
Konzeptes zur Errichtung zusatzlicher P+R-Anlagen bildet. Durch den Wegfall von
Fahrten in die sensible Mainzer Innenstadt (v.a. durch den motorisierten Individual-
verkehr), verbunden mit der Nutzung der StraRenbahn wird ein messbarer Rick-
gang der Stickoxide erfolgen. Dies stellt einen weiteren Beitrag zur Luftreinhaltung
dar.

Handlungsfeld Radverkehr

Die Starkung des Umweltverbundes ist ein grundsétzliches Ziel der Verkehrs- und
Stadtentwicklung sowie des Umweltschutzes, denn von der Verbesserung des Ful3-
und Radverkehrs profitiert auch der 6ffentliche Personennahverkehr. Aus diesem
Grund wurde im Rahmen des Masterplans ,M? - Green City Mainz" das Handlungs-
feld ,Radverkehr” definiert und aus folgenden darin enthaltene MalRnahmen Forder-
antrage erstellt:

= Erhohung der Verkehrssicherheit: Zur Schaffung einer zeitgeméafRen und nachhal-
tigen Radinfrastruktur und der Reduktion von Unfallhaufungsstellen

=» Ausbau der Radinfrastruktur
= Sanierung und Lickenschluss der Radverkehrsfiihrung

= Barrierefreie Umgestaltung des 6ffentlichen Raums, Verbesserung der Ful3ver-
kehrsinfrastruktur und Implementierung eines Leitsystems Fullverkehr
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= Radverkehrsstrategie (Konzeption ,BYPAD Audit®)

= |nterkommunale Vernetzung Radverkehr mit Umland und Wiesbaden — hier;
Radschnellverbindung

= Bau/Ausweisung Radschnellverbindungen/Pendler-Radroute
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8.1 Anhang 1: Einzellinienplane Zielliniennetz HVZ/NVZ

Den Abbildungen sind der Linienverlauf sowie die Taktung in den Verkehrszeiten zu
entnehmen

= NVZ- Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—no

= HVZ- Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen tber das
NVZ-Angebot hinaus bis zu den weil} hinterlegten Linienendpunkte

— Bedienung Uber den NVZ-Endpunkt hinaus B 9 | {s]
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt
— Bedienung nur in der HVZ [+7] [e7]

Abbildung 50: Legende Einzellinien HVZ-NVZ-Netz

Mail im <>
Hinfahrt | Ruckfahit <
£m Sporfeld : \’

Koblenzer Strae
Im Minchfeld
Hegeistrate

An der Allee
Saarstrale
Binger Stralte
Grofe Bleiche
Peter-Atmeier-Allee.

I
Delkerheim.

Fieorcn

S ¥ seifvvivernna » a

Hlntergrund OSM- Mlthrkende
Abbildung 51: HVZ-NVZ-Netz Linie 6
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Abbildung 52: HVZ-NVZ-Netz Linie 9
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 53: HVZ-NVZ-Netz Linie 28
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: BWTIAN N
Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 54: HVZ-NVZ-Netz Linie 33

Mainz-Gonsenheim <> Wiesbaden

Breite Strale

e

A der Krimm gl

Betriebsaufnahme Linie 45 nach Offnung
BABWAuﬂahlf Mombach

i—|intergrund: OSM-Mitwirkendé: ‘
Abbildung 55: HVZ-NVZ-Netz Linie 45
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Abbildung 56: HVZ-NVZ-Netz Linie 47

Kiein-Winternheim < Ginsheim o RGP 4 | \:-}-4. Klein-Winternheim <+ Bischofsheim
Riickfahrt R R L g i - Hinfahrt_| Ruckfahrt
I Bahmholstrae ren cHiion g O < KL-W_/ Bahnhofstraie
3 KIW_/ Pariser Stralte
0.0/ Draiser Strafte Biecacn KL-W_/ Am Bandwei
0.-0./Am Wald KI-W_ / Mainzer Strate
Bichneraliee KIW_/ imer Berg
Rubensallee
L1427 Lortzingstrafie
Ober-Olmer-Stral Rilkeallee
A den Platzackem Bichneralies
Carl-Zuckmayer-Stralle AL Rubensaliee
427 o \ { 1427
- \ Ober-Olm trafs
Binger Strae N RN 3 S “An den Platzéckem
' N L y Cart-Zuckmayer-Strae
Bahnhofstralle N X - 7 1427
ol \ 2
Ludwigsstrale 2 ] . Binger Stralte
Quinti Nesiat e
Rheinstrate % Bahnhofstrate
PerterAtmeier-Allee] i
Theodor-Heuss-Briicke Ludwigsstraie
Philippsring
Landstrafle
Gu. /D Landstralle
Bi/ Frankfurter Strafle
Bi./ Adter Strale
Bi./ Rhei
Bi./ Gi Landstrale
G/ Dresdener Stralle
L/ i
5/ Ringstrafle
Gi/ Schilerstrafie
e

7§ Merierbom #
A4 |

I

e N -4 1 Perter-Altmeier-Allee|
¥ % Fahrweg i. KL.-Winternheim % Theodor-Heuss-Briick
in Abst; mmung NVP LK Mz.-‘ in. et
; iieum, - il Landstrale
30 Gu. / D st Landstralle

Bi. / Mainzer Strafte

o 8

L,

o Bi / Darmstadier Strafle
B/ Ri

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 57: HVZ-NVZ-Netz Linien 54/55
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Abbildung 58: HVZ-NVZ-Netz Linie 56
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Abbildung 59: HVZ-NVZ-Netz Linie 57
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Abbildung 60: HVZ-NVZ-Netz Linien 60/61
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HiLntergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 61: HVZ-NVZ-Netz Linien 62/63
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Abbildung 62: HVZ-NVZ-Netz Linien 64/67
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Abbildung 63: HVZ-NVZ-Netz Linie 65/66
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Abbildung 64: HVZ-NVZ-Netz Linie 68
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Abbildung 65: HVZ-NVZ-Netz Linien 70/71
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende

Abbildung 66: HVZ-NVZ-Netz Linie 75

Abbildung 67: HVZ-NVZ-Netz Linie 76
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Anhang 2: Einzellinienplane Zielliniennetz SVZ

Den Abbildungen sind der Linienverlauf sowie die Taktung in den Verkehrszeiten zu
entnehmen

SVZ1 - Angebot
Bedienung der Streckenabschnitte zwischen den vollfarbig
dargestellten Linienendpunkten

o—0

= SVZ2 - Angebot:
Bedienung von Streckenabschnitte bzw. Taktverdichtungen Uber das
SVZ1 - Angebot hinaus bis zu den weild hinterlegten
Linienendpunkte

— Bedienung Gber den SVZ1-Endpunkt hinaus B | B
— Verdichtung des Taktes auf einem Teilabschnitt  [—— o2
— Verkehrt nur in SVZ2 [2¢] [2s]

Abbildung 68: Legende Einzellinien SVZ-Netz
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Hinteréfund: OSM-Mitwirkende ‘
Abbildung 69: SVZ-Netz Linie 6
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 70: SVZ -Netz Linie 9

Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 71: SVZ -Netz Linie 28
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 72: SVZ -Netz Linie 33
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende

Abbildung 73: SVZ -Netz Linien 54
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 75: SVZ -Netz Linie 57
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Abbildung 76: SVZ -Netz Linien 60/61
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Hintergrund: OSM-Mitwirkende
Abbildung 77: SVZ -Netz Linien 62/63

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 156/180 the mind of movement




Nahverkehrsplan 2019-2023 Stadt Mainz

Mainz- Weisenau  «—» Mainz-Neustadt E_,'-. R e, | L) Nieder-Olm <> Mainz-Hechtsheim'
Mainz-L i i i R 3 E - Hinfohri_| Ruckfahrt_
Hinfahrt | Riickfahrt <~ Kex chicston 4 N-O./MolerMetenweg |
P.-Gerhardt-Weg 1 = N.-O./Pariser Strale
Radweg 1 N-O./
Portlandstralte 1 N-O./ Zomheimer Strale 1
e 1 ZoJ Nieder-Olmer-Strafle 2
Russelsheimer Alles 2 Zo.] Ebersheimer Strate 3
2 Strale
Rheintaistralie 2 \ I (Am Fort Muni)|
Oppenheimer Strae 2 = _ Neder-Olmer-Str.
Pfamer-Goedecker-Strale 2
P Hohe 2 Konrad-Adenauer-Strafie
Hinkorm Reeh 2 Dresdener Strale
AndenF
e Tudwig Ehard-Strate
Weioeas w“ "’3"2 (Robert-Bosch-Strafle)
Ve asenauq :ﬁm Rheinhessenstrae
Helio-Kreuz-Areal 1 mit Umsetzung Nahverkehrskonzept RNN ab
Salts bis N.-O. / Zomheimer Str. aber Weinbergring -
T Sovaorswate N-O./ Ebersheimer St - Nieder-Olmer-Stralel
Holzhofstrae Y
Weitliiengasse ~ %3 mit Umsetzung Nahverkehrskonzept RNN abl
L 5 7] vis Zo./ Hahnheimer Stratte - O.-Pforten-Str.
Flachsmarkistrafie [ ot i pachivonZo./
Grote Bleiche X3y
Binger Stralle
Dr-Martn-Luther-King- W
0 nd
akob-Steffan. Strall

=g
.
S,
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Abbildung 78: SVZ -Netz Linie 65/66
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Abbildung 79: SVZ -Netz Linie 68
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Abbildung 80: SVZ -Netz Linien 70
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8.3

Anhang 3: Vorzugshaltestellen TOP 53

Ortsteil Halteposition Adresse (>Richtung)

Altstadt Kaisertor/Stadtbibliothek C [ Rheinallee (> Landtag)

Altstadt Briickenplatz B Briickenplatz (> Rheingoldhalle)

Altstadt Landtag A Peter-Altmeier-Allee (> Bruckenplatz)
BauhofstraRe/Rheinland- .

Altstadt Pfalz-Bank B Grosse Bleiche (> Landtag)
BauhofstraRe/Rheinland- :

Altstadt Pfalz-Bank A Grosse Bleiche (> Neubrunnenplatz)

(> Eisgrubweg/Bf. Rémi-

Altstadt Altstadt/Holzhof Holzhofstr. sches Theater)

Altstadt Holzturm/Malakoff-Passage | Rheinstr. (> Stadtpark)

Altstadt Briickenplatz A Briickenplatz (> Wiesbaden)

Altstadt Pfaffengasse WeiRliliengasse (> Altstadt/Holzhof)

Altstadt Briickenplatz C Briickenplatz (> Briickenkopf)

Altstadt Landtag B Grosse Bleiche (> Bauhofstraf3e)

Bretzenheim

Martin-Kirchner-Strafl3e

UlrichstralRe

(> Ludwig-Nauth-Strafe)

Bretzenheim

Draiser StralRe

Turnvater-Jahn-Str.

(> Backhaushohl)

Drais Daniel-Brendel-StralRe C Carl-Zuckmayer-Strasse (> Curt-Goetz-Stral3e)
Drais Daniel-Brendel-StralRe D Carl-Zuckmayer-Strasse (> Kisselberg)
Ebersheim Fritz-Erler-Stral3e Konrad-Adenauer-StraRe (> Téngeshof)
Ebersheim Fritz-Erler-StraRe Konrad-Adenauer-StralRe (> Neugasse)
Ebersheim Neugasse Romerstrasse (> Fritz-Erler-StralRe)
Finthen Katzenberg B Kurmainzstrasse (> Markthalle)

. . (> Fr.-v.-Pfeiffer-
Finthen Katzenberg A Kurmainzstrasse Weg/Bezirksfriedhof)
Gonsenheim Wildpark ab Elsa-Brandstrém-Strafl3e (> Elsa-Brandstrom-StralRe)
Gonsenheim Gonsenheim/Bahnhof An der Ochsenwiese (> Mainzer Stral3e)
Gonsenheim Gonsenheim/Bahnhof An der Ochsenwiese (> An der Oberbrticke)
Hartenberg- . s o .
Miinchfeld Universitat G Saarstralie (> Friedrich-v.-Pfeiffer-Weg)
Hartenberg- . .
Miinchfeld Minchfeld A Im Minchfeld (> HegelstralRe)
Hartenberg- ey A v (EX e TTare (> Kisselberg/ Coface
Miinchfeld Friedrich-von-Pfeiffer-Weg C | SaarstralRe Deutschland)
Hartenberg- |\ i chfeld B Im Miinchfeld L 91 (> HegelstraBe von RIC)
Miinchfeld
Hﬁﬁiﬂ?eelag' Hartenberg/Ketteler-Kolleg A | Jakob Steffan Strasse (> Eduard-David-StralRe)
Hartenberg- . " (> Richard-Schirrmann-
Miinchfeld Miinchfeld C Minchfeld StraRe)
Hechtsheim Weisenauer Weg A Alte Mainzer Strasse (> Heiligkreuzweq)
Hechtsheim Frankenho6he An den Frankengrabern (> Zur Laubenheimer Hoéhe)
Laubenheim Neuweg Russelsheimer Allee (> Russelsheimer Allee)
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Ortsteil Halteposition Adresse (>Richtung)
Laubenheim Weisenauer Briicke Oppenheimer Strasse (> Zur Alten Portland)
Laubenheim Weisenauer Briicke Oppenheimer Strasse (> Oppenheimer Straf3e)
Lerchenberg HebbelstralRe A Biichnerallee (> Menzelstralie)
Lerchenberg HebbelstralRe B HindemithstralRe (> Hindemithstral3e)
Marienborn Am Sonnigen Hang Am Sonnigen Hang (> Gutenbergcenter Sid)
Marienborn Pfarrer-Dorn-StraRe B Im Borner Grund (& el v G-
StralRe)
Mombach Westring B Westring (> Am Schwermer)
Mombach Westring A Westring (L>e;§;n el € [LEnE
Neustadt Kaisertor/Stadtbibliothek A [ Rheinallee (> Feldbergplatz)
Hindenburg- . .
Neustadt platz/Architektenk.C Kaiserstr. (> Kaisertor)
Neustadt Neubrunnenstr. Kaiserstr. (> Hindenburgplatz)
Neustadt Kaisertor/Stadtbibliothek B | Kaiserstr. (> Hindenburgplatz)
Neustadt FeI_dbergpIatz/Stadtwerke Rheinallee (> Mainstraf3e)
Mainz AG
Hindenburg- .
Neustadt platz/Architektenk B Kaiserstr. (> Hauptbahnhof)
Neustadt StraRenbahnamt E Rheinallee (> Nordbahnhof)
Oberstadt Vincenz-Krankenhaus A Freiligrathstrasse (> Pariser Tor)
Oberstadt Vincenz-Krankenhaus D An d.Goldgrube (> Jagerstralde)
Oberstadt Vincenz-Krankenhaus C An d.Goldgrube (> Fichteplatz)
Oberstadt Vincenz-Krankenhaus B Freiligrathstrasse (> Eisgrubweg)
BleichstralRe
(Planungsansat-
Weisenau ze+Haushaltsanmeldung Laubenheimer Stralle (> Schillerschule)
bereits vorhanden; Erweite-
rung Seniorenwohnheim)
Weisenau Alter Friedhof B Gottelmannstr. (> Am Viktorstift/DJH)
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8.4

Anhang 4: Sonderliste Haltestellen

Ortsteil Halteposition Adresse (>Richtung)
Altstadt Hoéfchen/Listmann Schofferstrale & Sl
platz/Pfaffengasse)
.. . .. (> Rheingoldhal-

Altstadt Hofchen/Listmann Schofferstralle le/Schusterstraie)
Bretzenheim Bahnstrasse Bahnstrasse (Endhaltestelle)
Drais Drais/Friedhof C K11 (> HeRlerweg)
Drais Drais/Friedhof B L427 (> Bezirksfriedhof West)
Drais Drais/Friedhof A L427 (> Daniel-Brendel-StraRe B)
Drais Drais/Friedhof D L427 (> Bezirksfriedhof West)

. . . . (> Gartencentrum
Ebersheim Ebersheim/Abzweigung Toéngesstrale Fuchs/Messe Ost)
Finthen Markthalle B Kurmainzstrasse (> Atrium Hotel Mainz)
Finthen Markthalle A Kurmainzstrasse (> Katzenberg)

. N e (o (> Layernhofer Chaus-
Finthen Atrium-Hotel Mainz-Finthen | Flugplatzstrasse see/Th.-Heuss-Strake)
Finthen Atrium-Hotel Mainz-Finthen | Flugplatzstrasse (> Markthalle)

Finthen Romerquelle (Schulbushal- Sertoriusring
testelle)
Finthen Roémerquelle B an Sertoriusring (Endhaltestelle)
Gonsenheim KapellenstraBe JEesyml Finther Landstr. (> Viermorgenweg)
heitszentrum A
. Kapellenstrae / Gesund- .
Gonsenheim heitszentrum B Breitestralle (> NerotalstraRe)
Gonsenheim Ka_pellenstraBe J e Lennebergstr. (> Rathaus)
heitszentrum D
Hzirtenberg- Am Judensand Am Judensand (> Am Fort Gonsenheim)
Munchfeld
Hechtsheim BidingerstralRe Bahnweg (> Jagerhaus)
Hechtsheim Burgerhaus A Burgermeister-H.-D.-StraRe | (> Dornsheimer Weg)
Hechtsheim Jagerhaus D Bahnweg (> Budinger Stral3e)

] . (> Kurmainz-Kaserne v.
Hechtsheim Jagerhaus C Bahnweg BudingerstraRe)
Hechtsheim Burgerhaus B Burgermeister-H.-D.-StraRe | (> Dornsheimer Weg)

. Russelsheimer Allee an . .

Laubenheim (Endhaltestelle) Russelsheimer Allee

Laubenheim Laubenheim/Bahnhof A Oppenheimer Stralle (> Ludwig-Marx-Straf3e)

Laubenheim Laubenheim/Bahnhof E Oppenheimer Stralle (> Oppenheimer Strafie)

Laubenheim Russelsheimer Allee ab Risselsheimer Allee (& (CITE IEE SRS
Reuter-Stral3e)

Lerchenberg ZDF B HindemithstralRe (> Hindemithstrafe)

Lerchenberg ZDF A Hindemithstraf3e (> VRM)

Marienborn Pfarrer-Dorn-Strafl3e A/C Pfarrer-Dorn-Strasse (> Am Sonnigen Hang)

Neustadt Bismarckplatz B Bismarckplatz (> Schott AG)
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Ortsteil Halteposition Adresse (>Richtung)

Neustadt Goethestralle Barbarossaring (> LessingstralRe)
Neustadt GoethestralRe Barbarossaring (> Bismarckplatz)
Neustadt Bismarckplatz A Bismarckplatz (> Goethestralie)

Neustadt LessingstralRe Kaiser-Wilhelm-Ring (> Goethestral3e)
Neustadt Zwerchallee/Phonix-Halle Hattenbergstr. (> Schott AG)

Neustadt LessingstralRe Kaiser-Wilhelm-Ring (> Hauptbahnhof)
Neustadt Schott AG Hattenbergstr. (> Zwerchallee)

Neustadt Schott AG Hattenbergstr. (> Bismarckplatz)
Oberstadt Berliner Stral’e B Geschw.-Scholl-StraRe (> Kurmainz-Kaserne)
Oberstadt Berliner Stral’e A Geschw.-Scholl-StraRe (> Pariser Tor)

Oberstadt Pariser Tor B Geschw.-Scholl-StraRe (> Berliner Straf3e)
Oberstadt Pariser Tor A Geschw.-Scholl-StraRe (> An der Philippsschanze)
Weisenau Wormser Straf3e Wormser Strasse ﬁo\k/]\{:tirs:gguer Sdesey
Weisenau Alter Friedhof A Gottelmannstr. (> Schillerschule)
Weisenau Paul-Gerhardt-Weg ab Paul-Gerhardt-Weg (> Schillerschule)
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8.5 Anhang 5: Erlauterung der Haltestellen-Prioritatenliste

Erlauterung der Tabellen zur Haltestellen-Prioritatenliste im Anhang 6

Bedeutung der Haltestelle
Die Bedeutung der Haltestelle wurde auf Grundlage folgender Kriterien ermittelt:
= Anzahl der Abfahrten pro Tag

= FEin- und Aussteigerzahlen

= Einstufung ob es sich bei der Haltestelle um eine Umsteigehaltestelle handelt

= Einstufung von Haltestellen die sich in der Nahe wichtiger Ziele befinden

Grad der Barrierefreiheit

Der Grad der Barrierefreiheit wurde auf Grundlage der Erhebung mittels folgender Kriterien ermittelt:
= Vorhandensein einer gesicherte/ stufenfreien Querung

Vorhandensein von taktilen Elementen an der Querung

GroRe der Bewegungsflache im Bereich der zweiten Tir

Durchgangsbreite im Bereich der Halteposition

Vorhandensein und Ausbauzustand des taktilen Leitsystems (korrekte Elemente, Rillen- statt Rip-
penplatten, Einbau der Elemente, DIN-gerechte Mal3e, das Leitsystem stérende vertikale Einbauten,
Unterbrechungen im Leitsystem)

= Hohe des Bordes

Zusétzlicher Umbaubedarf

Der zusatzliche Umbaubedarf wurde ebenfalls auf Grundlage der Erhebung ermittelt, er beschreibt zu-
satzliche Faktoren, die Aufgrund des Ausbau- und Erhaltungszustandes der Haltestelle einen Umbau er-
fordern, im Zuge dessen auch ein barrierefreier Ausbau geplant werden kann:

= Vorhandensein oder Fehlen einer Busbucht
= Unzulanglicher Zustand des Gehwegbelags
= Unzulanglicher Zustand des Bordes
»

Unzuléanglicher Zustand des Fahrbahnbelags

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 163/180 the mind of movement



Nahverkehrsplan 2019-2023 Stadt Mainz

8.6 Anhang 6: Haltestellen-Prioritatenliste nach Stadtteilen
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